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UvoD

Unaprijedenije opreme i spektakularni tehnoloki razvoj automobilske in-
dustrije kojem smo svjedoCili posljednjih godina rezultirali su znatnim pora-
stom dijagnostickih zadataka u automehani¢arskim radionicama.

Danas dijagnostika velikog postotka neispravnosti neizbjezno ukljucuje
uporabu samodijagnostickih alata koji komuniciraju s razli¢itim elektronic-
kim upravljackim jedinicama vozila radi pristupa i pregleda memorija neis-
pravnosti, podataka generiranih putem senzora, izraCunatih parametara i
izlaznih signala koji potjeCu od razli¢itih aktuatora. Rukovanje ovim alatima
u mnogim je slu¢ajevima kljuéno za razlikovanje mehanickih i elektricnih
neispravnosti, a bitno je prilagoditi odredene sastavnice nakon zamjene,
bilo zbog promjena u dizajnu sastavnica, resetiranja vrijednosti podeSenja
uslijed starenja ili jednostavno u svrhu postavljanja pocetnih parametara u
skladu s proizvodnim dozvoljenim odstupanjima.

Razvoj medunarodnih normi o Stetnim emisijama za automobile rezultirao
je razli¢itim tehnickim rjeSenjima u podrugju standardizacije komunikacij-
skih protokola izmedu vozila i dijagnostickih strojeva (Dijagnostika EOBD).
Oni su takoder utvrdili obveze koje se zahtjeva od proizvodaca da ispune
u svrhu omogucéavanja sveobuhvatnog odrzavanja i popravka svojih vo-
zila, uz potpunu slobodu izbora servisa za krajnjeg kupca, u skladu sa
zakonskim propisima za zastitu od monopola i promicanje slobodne kon-
kurencije.

MEDUNARODNI PROPISI

Dijagnostika Pass-Thru rezultat je istog. Ovaj je sustav u pocetku zami-
Slien da proizvodacima omoguci provjeru i pracenje rada na sustavima za
smanjenje Stetnih emisija ugradenim na njihovim modelima, te da tre¢im
stranama pruZi informacije i sredstva potrebna za odrzavanje i popravak
tih sustava.

Europski propisi o stethim emisijama

Poznati i kao norma Euro, ovaj skup zakona usmijeren je na regulaciju
emisija tetnih plinova ili zagadivaCa koje stvaraju nova vozila koja su do-
bila odobrenje za stavljanje na trziste u zemljama Europske unije. Ove
norme su se razvijale tijekom godina, postajale restriktivnije i ograni¢eni-
je, osobito u pogledu emisija dusikovih oksida (NOx), ugljikovodika (HC),

ugliikovog monoksida (CO) i krutih Cestica (PM), koji su svi zagadivadi ili
toksicne tvari.

Norma Klasificira vozila u razli¢ite kategorije na temelju goriva koje koriste,
broja kotaca, tezine i primjene.
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Kronoloski gledano, dolje navedene norme Euro pocele su se primjenjivati
na slijede¢e datume:

+ Euro 1:srpanj 1992.
+ Euro 2:sijecanj 1996.
+ Euro 3:sijecanj 2000.

Eurel (-

+ Euro 4:sijeanj 2005.
+ Euro 5:rujan 2009.
+ Euro 6:rujan 2014.

Tablica u nastavku prikazuje razvoj norme Euro u osobnim vozilima s di-
zelskim motorima teZine do 3500 kg:

Jedinice u mg/km

500 500 500

560
300
230
i

250
180

80 50
- C 25 5 5

EU3 EU4 EUS5 EUG EU3 EU4 EUS EUG

co HC + NO,
Ugliikov monoksid Ugljikovodici i oksidi

Kako bi se osiguralo pridrzavanje normi tijekom ¢itavog vremena koriste-
nja vozila, razviien je poseban softver za pracenje senzora vozila, bilje-
Zenje mjernih vrijednosti i evidentiranje neispravnosti u sastavnicama za

Ova norma, nazvana EOBD (Europska dijagnostika ugradena u vozilo),
obuhvaca niz granicnih vrijednosti u smislu emisija oneciscujucih tvari koje
stvara vozilo. Kako vozilo nakuplia prijedene kilometre, stvara troSenje
odredenih sastavnica motora koji imaju utjecaj na emisiju onegiséujucih
tvari. |z tog razloga, sustav djeluje tijekom faze homologacije tipa kao i
tijekom vijeka trajanja vozila.

Vecina dijagnostickih alata ima dva nacina rada:

+ EOBD: uspostavija dijagnostiku pomo¢u obveznog standardiziranog
protokola, koji ukljuCuje samo ispitivanje sustava ubrizgavanja motora
i pregled parametara koji se odnose na sustave za smanjenje Stetnih
emisija.

+ Specifi¢an: uspostavlja dijagnostiku pomocu specificnog protokola na
bilo kojem od sustava vozila (prepoznatog od strane dijagnosti¢kog ala-
ta), omogucavajuéi ispitivanje parametara koji se odnose na bilo koji
sektor analiziranog sustava.

U oba slucaja dijagnostika se provodi kroz dijagnosticki priklju¢ak na vo-
zilu. U Europi su oblik i mjesto prikljucka, kao i smjestaj njegovih linija,
standardizirani od 2000. godine.

EU3 EU4 EUS5 EUB EU3 EU4 EUS EUS
NO Cestice cade

X

Dusikovi oksidi

upravljanje motorom, to bi moglo uzrokovati povecanje emisija oneciscu-
jucih tvari u sluéaj neispravnosti..

DuBikovi oksidi
g T

> Costice
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Program CAFE (Cisti zrak za Europu)

Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja
2007., utvrduje smjernice koje se trebaju pridrzavati za homologaciju
tipa motornih vozila (lakih osobnih i gospodarskih vozila) u odnosu na
emisije oneciScujucih tvari i pristupa informacijama vezanim uz popra-
vak i odrzavanije vozila.

Kako bi ispunila obveze smanjenja emisija i pobolj$anja stanja okoli$a
u velikim gradovima, Europska komisija pokrenula je program CAFE
(Cisti zrak za Europu) u ozujku 2001. godine. Glavna svrha ovog pro-
grama je smanjenje emisija oneciscujucih tvari u prometnom (zratnom,
morskom i kopnenom) sektoru, ku¢anstvima te u energetskom, poljo-
privrednom i industrijskom sektoru.

Norme u sklopu programa CAFE postupno su se razvijale do danasnjih
dana. Osim raznih direktiva, razvijene su i norme Euro 5 i Euro 6, koje
su posebno restriktivne za vozila s dizelskim motorima.

Kako bi se osigurale odgovarajuce odrzavanje vozila i ispunile zahtjevi
iz prethodnih odjeljaka, sve automehanicarske radionice moraju imati
neogranic¢en pristup barem informacijama koje se ticu popravijanja i
odrzavanja sustava za smanjenje Stetnih emisija pomocu standardizi-
ranog formata. Te se direktive primjenjuju na vozila iz sliedecih kate-
gorija:

o M1: vozila namijenjena za prijevoz osoba koja, osim vozackog sjeda-
la, imaju najvise osam sjedec¢ih mjesta.

o M2: vozila namijenjena za prijevoz osoba koja, osim vozagevog sje-
dala, imaju kapacitet od viSe od osam sjedecih mjesta i Cija maksi-
malna dopustena masa ne prelazi 5 tona.

o N1: vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija je najve¢a dopustena
masa manja od 3,5 tone.

o N2: vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija je najve¢a dopustena
masa veca od 3,5 tone, ali manja od 12 tona.
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Sve potrebne informacije osigurat ¢e se putem web stranica sa stan-
dardiziranim formatom, gdje ¢e informacije biti lako i brzo dostupne, u
formatu koji je isti ili sli¢an formatu ovlaStenog servisa proizvodaca ili
koncesije. Takoder mora biti dostupna potrebna obuka za zainteresira-
ne popravne tehni¢are. Dostupni podaci moraju sadrzavati:

e Proces za jedinstvenu identifikaciju vozila.

o Sluzbeni priruénik za odrzavanje.

« Tehnicke prirucnike.

o informacije 0 sastavnicama i dijagnostici (na primjer, maksimalne i
minimalne vrijednosti razli¢itih parametara).

o Elektriéne dijagrame

o Dijagnosticke kodove greSaka (ukljucujuéi specifiéne Sifre od strane
proizvodaca).

« Broj¢ana oznaka softvera koji je primjenijiv na tip vozila.

o Informacije o alatima i opremi koju je odobrio proizvodag.

o Informacije o evidenciji vozila.

Norma Euro 6 zahtijeva da proizvodadi automobila osiguraju sve re-
surse potrebne za popravak bilo kakvih neispravnosti koji se odnose
na sustave za smanjenje Stetnih emisija. Ovisno o razini informacije od
proizvodaca kojoj treba pristupiti, cijena pristupa informacijama moze
se razlikovati. Takva se informacija drugacije klasificira, ovisno o proi-
zvodacu, i ne nudi se uvijek u cijelosti.

Normalno, nize razine pristupa ne dopustaju kodiranje ili izmjenu sof-
tvera upravljackih jedinica, niti azuriranje ili aktiviranje sastavnica. Me-
dutim, ove su funkcije dostupne na viSim razinama pristupa, a u nekim
sluCajevima ukljucuju i funkcije povezane sa sigurno$éu (imobilizator,
programiranje kljuCeva itd.).



UNUTARNJE UPRAVLJANJE UPRAVLJACKIM

JEDINICOM

Opis

Elektronicke upravljacke jedinice (ECU) ukljuCuju nekoliko referentnih
brojeva koji su ispisani na jednoj ili vise samoljepljivih oznaka na vanj-

Hardver je izraz koji se sastoji od dvije rijeci na engleskom : hard (tvr-
do) i ware (tvari).Dakle, kada govorimo o hardveru upravljacke jedinice,
mislimo na fizicke sastavnice koje Cine jedinicu: fizicki format ECU-a,
vrstu prikljucka, matiénu plo€u, vrste memorije, otpornike, mikrouprav-
ljaCe i druge elektronicke sastavnice.

Broj¢ana oznaka hardvera se obi¢no utvrduje inicijalima HW uz nume-
ricki ili alfanumericki kod.

Softver predstavlja ,upute” koje jedinica treba da funkcionira, program
koji pokazuje kako procesori podataka i drugi elementi moraju raditi i
izvrSavati svoje izradune; ne postoji fizicki, Sto znaci da se ne moze
vidjeti ili dodirnuti. To je slijed uputa koje su spremljene u memoriji.

Brojéana oznaka softvera naznacena je inicijalima SW, a prikazuje
verziju programa koji je ugraden na upravljacku jedinicu u trenutku sa-
stavljanja.

Ta informacija nisu uvijek navedena na vanjskoj naljepnici. Proizvodaci
Cesto otkriju nepravilnosti u softveru ili inicijalnom programu i objavljuju
novu verziju na kojoj su ispravljene otkrivene greske. Broj azuriranja
softvera, ako su napravljene bilo kakve izmjene, takoder nije naveden
na naljepnicama.Za odredivanje trenutne verzije softvera na jedinici po-
trebno je radunalo ili posebna dijagnosti¢ka jedinica koja ¢e pregledati
tu informaciju u unutarnjoj memoriji jedinice.

Na razini hardvera glavne sastavnice koje Cine upravljacku jedinicu su:
mikroprocesor, memorije (koje mogu biti EPROM i/ili flash) i /0 sklopo-
vi (sucelje senzora/aktuatora).

Procesor je zalemljen izravno na mati¢nu plocu jedinice i obi¢no je
najveca sastavnica. Obi¢no se nalazi u sredisnjem dijelu ploce.

skim kucistima. One se odnose na marku same jedinice, njezin referen-
tni broj u odnosu na zamjenski dio, klasu, vrstu ECU-a itd.
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Mikroprocesor je najvazniji element od svih. On sadrzi upute i rutine
potrebne za proracunske radnje koje su jedinici nuzne za pravilno
upravljanje sustavom.

I/0 sklopovi napajaju sastavnice sustava (senzore i aktuatore), primaju
signale iz svih senzora i emitiraju signale aktuatora. Fizicki su to elek-
troniCke sastavnice poput: tranzistora, kondenzatora, otpornika itd., a
njihov rad uvijek ovisi o proracunima mikroprocesora.

Nakon primanja informacija iz senzora kroz /0 sklopove, mikroproce-
sor usporeduje te podatke s kartografskim prikazima pohranjenim u
memoriji i, ako je potrebno, ispravlja odstupanja aktiviranjem razlicitih
sastavnica sustava ponovno kroz 1/O sklopove.
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Flash memorija sadrZi prikaze ili kartografiju, tj. tablice broj¢anih
vrijednosti koje dvije vrijednosti povezuju s tre¢om. U slu¢aju upravljac-
ke jedinice motora, to se odnosi na kontrolu ubrizgavanja, tlaka turbi-
ne, zasi¢enja filtra Cestica itd. Mikroprocesor ¢e oditati podatke iz ove
memorije kako bi toéno izvrdio upute, primjenjujuci potrebne ispravke
temeljene na signalima zaprimljenim od senzora, sve dok se ne posti-
gne sukladnost omjera triju vrijednosti.

Ova vrsta memorije moZze biti vanjska ili se moze postaviti u sam mi-
kroprocesor. Ako je vanjska, nalazi se u blizini mikroprocesora.

Ako je sustav ubrizgavanja vrlo slozen, upravljacka jedinica moze biti
opremljena s viSe flash memorija.

Memorija EPROM sadrzi podatke o vozilu, kao $to su: kilome-
traze, identifikacijski broj vozila (VIN), zapis neispravnosti itd. Oblikom
nalikuje na flash memoriju, a moZze biti unutarnji ili vanjski.

Memorija EPROM

EPROM znadi ,izbrisiva programibilna ispisna memorija”. Memorija
EPROM je memorija u koju se podaci mogu oditavati, ispisivati i brisati.
Brisanje se izvrSava ultraljubicastim svjetlom, a ispisivanje vrijednosti-
ma napona. Ova memorija je bila koriStena u izvornim upravljackim
jedinicama. Njihov kapacitet i brzina su ograniceni.

Memorija EPROM takoder je poznata i kao DIPn (dualno pakiranje inte-
griranih krugova), gdje “n” odgovara ukupnom broju zatika. U automo-
bilskom sektoru, najée$¢e memorije su: DIP 28 i DIP 32.

Zbog njihovih ograni¢enih kapaciteta, zahtijevaju od ECU-a da odabere
strategije rada temeljene na malom broju parametara i s minimalnom
precizno$¢u zbog ograni¢enja informacija. U slu¢aju upravljacke jedini-
ce motora, ovi osnovni parametri su: okr/min, poloZaj papucice za gas,
temperaturni senzor i senzor za kisik. Prvi sustavi ubrizgavanja imali su
ugradene dvije memorije EPROM u upravljacku jedinicu u sklopu elek-
tronicke regulacije dizel motora (EDC); jedna je sadrzavala podatke
vezane uz ubrizgavanje (koli¢ina i napredak), a druga je pohranjivala
podatke vezane uz pritisak prednabijanja turbopunjaca.

Nemoguce je ostvariti sukladnost s normama Euro 5 i Euro 6 koriSte-
njem ove vrste memorije jer zahtijevaju ve¢u upravijacku i korektivnu
preciznost. Danas je vecina zamijenjena flash memorijom ili se koriste
samo za vrlo osnovne funkcije, poput pohrane podataka potrebnih za
vrlo osnovne funkcije aktiviranja.

Memorija EEPROM

Razvoj potroSacke elektronike doveo je do razvoja memorije EEPROM
(elektriéno izbrisiva programibilna ispisna memorija) koja je u pot-
punosti elektroniCka i ima veci kapacitet i brzinu. Ispisivanje i brisanje
izvrSava se elektronickim putem, bez potrebe za internom manipulaci-
jom upravljacke jedinice. Pristup memoriji za brisanje i ispisivanje moze
se izvrSiti neizravno pomocu vlastitog dijagnostickog prikljucka.
Memorija EEPROM se obiéno dostavlja u nekoliko razli¢itih formata:
PLCC 32 i PLCC 44 (32 i 44 zatika) u kvadratnom obliku, a TSOP 44
u izduzenom obliku. Uglavnom se nalaze u jedinicama proizvedenim
izmedu 1998. i2002.
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Buduci da imaju veéi kapacitet, sva se funkcionalna kartografija moze
pohraniti u jednu memoriju i, zahvaljuju¢i dodatnom oslobodenom pro-
storu, dodaju se nove memorije za upravljanje ostalim funkcionalnim
strategijama: za smanjenje Stetnih emisija, varijable na temelju tempe-
rature motora, promjenjivi kod funkcija imobilizatora itd.



PLCC 32 PLCC 44

Eure! -i=:

Flash memorija

Najmodernije memorije su Flash EEPROM, koji se koriste od 2001. do
danas. Ove memorije omogucuju izmjenu bajt po bajt (pobliZe opisano,
radi se o procesu slicnom brisanju rijeci slovo po slovo).Ovaj postupak
je koristan samo za radne operacije koje uklju€uju zamjenu malog broja
bajtova, a kompletan proces ispisivanja se obi¢no ne izvodi, jer je vrlo
spor.

Flash memorija, poznata i kao PSOP44, pohranjuje informacije o ra-
zlicitim fiziCkim sektorima, $to omogucéava oditavanije i ispisivanje po
blokovima. Ova vrsta ocitavanja i ispisivanja je brza i sigurnija jer za-
mjenjuje odabrani blok i ne utjeCe na ostatak programa.

Zbog svog veteg kapaciteta, proizvodaCima omogucuje prilagodbu
jo$ veceg broja funkcija koje se odnose na smanjenje Stetnih emisija,
koli¢inu goriva i druge varijable koje su odlu€ujuci &imbenici u razvoju
izgaranja.

Neki proizvodaci koriste unutarnju flash memoriju, odnosno, pohranjuju
podatke vanjske memorije u sam mikroprocesor. To povecava brzinu,
a istovremeno proizvodadu olak$ava zastitu podataka od neovlastenog
postupanja. Parametri ili kartografija i program rada mijeSaju se u blo-
kove tako da ih je teSko identificirati, a zatim i modificirati za odredenu
svrhu.

PASS-THRU

Protokol J2534 (sucelje Pass-Thru)

SAE International (Drustvo
automobilskih inzenjera) je
organizacija koju ¢ine stru¢-
njaci iz razliCitih sektora, Ciji
je cilj standardizacija pred-
meta koji utje€u na sektor
zrakoplovnog  inZenjerstva,
INTERNATIONAL.. automobilski sektor i sve ko-
mercijalne industrije koje su
specijalizirane za gradnju vozila (automobila, kamiona, brodova, zra-
koplova itd.).

Drustvo je osnovano 1906. u Sjedinjenim Drzavama, a prvobitna na-
mijenjena je bila standardizacija samo automobilske industrije. Godine
1916., s viSe od 1800 Clanova, ovaj je koncept prosiren na ostala vozila
koja omogucuiju kretanje.

EPA (Agencija za zastitu
okolisa) je druga organiza-
cija u Sjedinjenim Drzavama
koja je odgovorna za prace-
nje zastite javnog zdravstva
i zastite okoli$a (zraka, vode
i tla).Utemeljena je 1970.
godine. Izmedu ostalih funk-
cija, urgira u ime zakona za
kontrolu zagadenja zraka,
emisija iz motornih vozila,
kontrolu otrovnih tvari, kva-
litete vode, sigurnosti pitke
vode itd.
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Kao $to je spomenuto u prethodnim odjeljcima, sve upravljacke jedinice
sadrze softver ili program u svojim mikroprocesorima koji su odgovorni
za upravljanje elementima u sustavu. U sluéaju upravljacke jedinice
motora, ovaj softver ima za zadatak odrediti najbolje radne uvjete na

temelju informacija primljenih od senzora, kako bi $to vise optimizirao
potro$nju goriva i pokuSao minimalizirati emisiju onecis¢ujucih tvari.

Danas je uobi¢ajeno da se softver koji je ugraden u upravljacke jedinice
zamijeni azuriranim i poboljSanim verzijama radi optimizacije rada ifili
ispravljanja gre$aka. Cesta je i zamjena strukturnih sastavnica u susta-
vu zbog neispravnosti ili troSenja. Nakon zamjene tih sastavnica po-
trebno je prilagoditi ili konfigurirati rad zbog promjene u signalima koje
generiraju senzori ili fizi€ki rad koji elektromehanicki aktuatori obavljaju
za isti upravljacki signal.

Ova vrsta reprogramiranja izvrSavala se do prije nekoliko godina ,is-
kljuCivo” u ovladtenim radionicama odredene marke, jer je potrebna
oprema bila preskupa i teSko nabavljiva. Izmjena softvera i njegova
dostupnost od strane marke takoder su davali prednost ovlastenim
radionicama u pogledu popravka vozila, §to je na komercijalnoj razini
bilo neposteno prema krajnjem potro$acu, a takoder i protuzakonito u
mnogim zemljama.
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U Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama, EPA je narucila od SAE izradu ko-
munikacijskog protokola koji ¢e dozvoliti bilo kojem tehnicaru, bilo gdje,
koristec¢i niskobudZetnu opremu, moguénost azuriranja softvera u jedi-
nicama, kako bi instalirali ,nadogradnje” u posljednji trenutak od svakog
proizvodaca te ¢e takoder biti u moguénosti izvesti sve potrebne radnje
nakon zamjene sastavnice (posebno za sustave povezane s emisijama
Stetnih plinova).Svrha ovog zajednickog protokola je omoguciti vozilima
da rade bez nepravilnosti i uz poboljSanu uéinkovitost motora u svim
sluCajevima, pobolj8avajuéi kvalitetu zraka, posebno u podrucjima s
visokom koncentracijom vozila i gustocom prometa.



2004. godine stvoren je SAE
protokol J2534, poznat kao
sustav Pass-Thru, koji omo-
guéava obavljanje ove vrste
radova na azuriranjima i pri-
lagodavanja po ostvarivom
trodku za neovisne radionice,
eliminiraju¢i  poloZaj eksklu-
zivnosti ovlaStenih radionica
- o li onih sluZbenih od same
'{ﬁkﬁg&ﬁﬁ&;} marka. Ti procesi zahtijevaju
— “* posebno znanje s obzirom na
sigurnosne preporuke, jer ako
se ne izvode ispravno, mogu nanijeti nenadoknadive Stete upravljackim
jedinicama.

Europska unija usvojila je protokol Pass-Thru kako bi ostvarila suklad-
nost s normama Euro 5 i Euro 6.Europske norme zahtijevaju primjenu
protokola Pass-Thru samo u sustavima koji se odnose na emisije one-
¢iscujucih tvari, ili drugim rijecima, u onima koji se odnose na upravlja-
nje motorom. Protokol SAE J2534 je podijelien na dva podprotokola:

« SAE J2534-1: definira znaCajke sucelja uredaja koji omogucéuje
popravak sastavnica povezanih sa sustavima za smanjenje Stetnih
emisija.

+ SAE J2534-2: definira znacajke sucelja uredaja koji omogucuje po-
pravak svih sustava u vozilu.

Proizvodac donosi konaénu odluku o odabiru protokola koji ¢e se pri-
mijeniti na vozila, kao i trodkova vezanih uz nabavu softvera i potrebnih
informacija.

Zahtjevi

Ovisno o proizvodacu, zahtjevi za primjenu programskog sustava Pa-
ss-Thru mogu se razlikovati, ali opéenito, svaki tehniCar koji Zeli spojiti
vozilo sa sluzbenim posluZiteliem marke mora imati sljede¢e materijale
za ispravno funkcioniranje:

+ Racunalo prosjecnih znagajki performansi koje je kompatibilno s
operativnim sustavom Windows. Na tvrdom disku raCunala obi¢no je

potrebno nekoliko gigabajta prostora (izmedu 5 i 200).

Osnovni racunalni programi: web preglednik, Adobe Reader, Adobe
Flash itd.

VCI (komunikacijsko sucelje za vozila) ili, $to je isto, dijagnosticku gla-
vu (dijagnosticki stroj) sukladan s normom SAE J2534 (Pass-Thru).

* internetska veza velike brzine: postupak programiranja cijelog vozi-
la moZe trajati viSe od tri sata; brzina internetske veze presudan je
faktor (u slu¢aju normalne veze, postupak se moZe izvesti i nakon
dugog &ekanja).lako to nije strogo propisano, preporucuje se pove-
zivanje VCl-a s raunalom, kao i povezivanje racunala na Internet
putem kabela, izbjegavaju¢i komunikaciju putem bluetooth-a ili wi-
fi-ja. Cilj je postici stabilnu vezu koja se ne moze poremetiti od strane
vanjskih smetniji.

+ vanjski stabilizator napajanja/struje. Kljucno je odrzavanje stabilnog
napona baterije bez strujnih skokova tijekom dijagnostike/programi-
ranja. U suprotnom se postupak moze prekinuti, $to moze nepovrat-
no ostetiti upravljacke jedinice. Ako se ucitavanje osnovnog softvera
u memoriju upravljacke jedinice prekine, isto moze biti neprepoznat-
ljivo i stoga neupotrebljivo, jer njegovo podrijetlo i uporaba ne mogu
biti provjereni.
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Programi svakog proizvodaca. Pass-Thru je postupak koji povezu-
je vozilo izravno na posluzitelia odredene marke, bez potrebe za
opremom dijagnosti¢kog programa od strane vise marki (sucelje
isporuceno s dijagnostickom opremom od strane vise marki moze
obavljati samo funkciju ,premos¢ivanja“).To znaci da korisnik proto-
kola Pass-Thru mora prethodno preuzeti aplikaciju koju je osigurao
proizvodac vozila na kojoj ¢e raditi (za neke marke, dijagnostika se
obavlja 100% online putem i ne zahtijeva nikakvo preuzimanije).Ovaj
postupak ukljuCuje preuzimanje programa koji sadrzi nekoliko giga-
bajta podataka (izmedu 5 i 60), registraciju, razumijevanje programai
placanje vremena koriStenja (veza se moze naplatiti po danu, tjednu,
mjesecu ili godini).Za koristenje dijagnostickih programa nekih proi-
zvodaCa mozda ¢e biti potreban elektronicki sigurnosni klju¢ (obi¢no
u obliku memorijskog kljucica USB).Klju¢ se dobiva nakon razdoblja
za registraciju vjerodajnica, koje moze potrajati nekoliko mjeseci.

Prednosti i nedostaci

Sustav Pass-Thru pruZa brojne prednosti za radionice koje rade s bilo
kojim proizvodaCem automobila, ali ima i svoje nedostatke.

Prednosti su sljedece:

Omogucuije pristup obuci i informacijama za odredeno vozilo koriste-
njem VIN-a.

U uobicajenim situacijama su sve ove informacije dostupne 24 sata
dnevno, 365 dana u godini, jer je posluzitelj uvijek funkcionalan.
Pregledane informacije su uvijek aktualne i iste su kao i informacije
koje posjeduje koncesija.

Bolje koristenje radnog vremena jer su poznati koraci koji su potrebni
za svaki postupak popravka.

Nedostaci su sljedeci:

Preferira se dobra internetska veza, po moguénosti putem optickih
vlakana.

Poteskoce u razumijevanju informacija, jer svaki proizvod koristi vla-
stitu terminologiju, shematske prikaze itd.

Ne mogu se dobiti podaci o nekim modelima proizvedenim prije nor-
me Euro 5.
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Za registraciju i pristup odredenim razinama informacija, proizvo-
da¢ moze zatraZiti potvrdu o odobrenju za radionicu, osiguranje od
gradanskopravne odgovornosti, dozvolu za obavljanje djelatnosti,
provjeru kaznene evidencije, broj osobne iskaznice, itd. tehnickog
osoblja koji ¢e imati pristup platformi.

Prije nego $to se izvorni program nekih proizvodaca moze koristiti,
prvo ga treba instalirati. Instalacija obi¢no traje nekoliko sati, a koraci
su Cesto slozeni ili nisu dobro objasnjeni. Dobivanje korisnicke licen-
ce za program moze potrajati i do dva mjeseca. To znaCi da insta-
lacija programa i dobivanje licence ne pruzaju kratkoro¢no rjeSenje.
Placanje je potrebno svaki put kada se program koristi. Cijene se
kre¢u od 5 do 30 EUR po satu pa sve do 1000-4000 EUR za cjelogo-
disnju pretplatu (to ovisi o proizvodacu i Zeljenoj razini informacija).
Cesto razina operacija koja je izvediva u naginu rada Pass-Thru s
programom nije poznata prije placanja za pristup i dovr3avanja kora-
ke popravka. Obi¢no, nakon Sto placanja pristupa odredenoj razini i
dolaska do tocke pokretanja dijagnostike u sustavu, posluZitelj zahti-
jeva jo$ jedno placanje za obavljanje predmetne operacije.
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Instalacija u opremu TEXA

Service

Configurations Update control

U slucaju strojeva TEXA, modul Navigator TXTs je 100% sukladan rava poveznicu za pristup sluzbenim web stranicama proizvodaca
s protokolom Pass-Thru, ali dijagnosticki stroj mora biti spreman da automobila.
ga prepozna prije upotrebe. Koraci koje treba slijediti su: + Nakon $to instalirate program, pokrenite glavni dijagnosticki pro-

« Pokrenite dijagnosticki program i odaberite opciju ,TEXA APP”. ikonu ,Link of manufacturers”.
* Instalirajte aplikaciju ,Link of manufacturers”. Ova aplikacija osigu- * Zatim kliknite plavu ikonu sa strelicom koja je usmjerena prema dolje

PORSCHE

REMAULT DACIA

SEAT

SHODA

SUZUKI

TOYOTA

VOLKEWAGEN

VOLVO

cCIIHA"

IDC5 Desktop

TEXA APP iy TEXA

gram. Da biste to ucinili, kliknite na ikonu kucice na vrhu i odaberite

i preuzmite datoteku ,Texa PASS-THRU Setup”.

hitps:iMechinfol porsche.comPAGInfosystem/VFModuleManager? Type=GVOLangSele
ction

hitp:/fervaw.infotech. renault.com/folaccueil action

hitps:ferwin.seat.com/erwin/showHome.do

hitps:ferwin.skoda-auto, cz/ervin/showHome.do

http/fserviceportal suzuki.eursuzuki

hitp:itwrw toyola-tech.ew

hitps:ferwin.volkswagen.deferwin/showHome.do

hitps:/tis volvocars, biz/ftis/
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Nakon dovrsetka preuzimanja ne postoje primjetne promjene u pro-
gramu, ali ée se pojaviti mapa pod nazivom ,Texa PASS-THRU" na
popisu programa Windows. Kad se ova datoteka instalira, proizvo-
dacev izvorni program prepoznaje Texa VCl tijekom konfiguracije.
Ponovo pristupite aplikaciji ,Link of manufacturers” i idite na web
stranicu Zeljenog proizvodaca.

Jednom kada pristupite web stranici proizvodaca, slijedite upute za

registraciju i upotrebu njihovog programa. Tada dijagnosticki pro-
gram TEXA viSe nece biti funkcionalan, a rukovanje ¢e se obavljati
prema prethodno odabranom programu proizvodaca.

Instalacija u opremu Bosch

-
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Kao i kod velike veéine dijagnosti¢ke opreme, u slucaju opreme
Bosch takoder je potrebno instalirati nekoliko datoteka kako bi se
mogao raditi u nacinu povezivanja Pass-Thru.

U vrhunskoj opremi (KTS560 / 590), softver ESl[tronic] sadrzi sve
datoteke potrebne za povezivanje. Medutim, u ostatku opreme
mora se preuzeti posebni softver ,Bosch Euro 5* s Boschovog in-
ternetskog portala. Da biste to u€inili, poduzmite sljedece korake:

[dite na ,,uk-ww.bosch-automotive.com” i odaberite opciju ,Euro 5" na
kartici ,Services & support”.

Kad se otvori nova stranica, odaberite opciju ,KTS Info & Downlo-
ads”.

Odaberite ,Download overview” i zatim odaberite Zeljeni model Bos-
ch KTS.

Kad odaberete model KTS, pojavit e se datoteka koju treba instali-
rati radi ispravnog rada s Pass-Thruom, a u njoj se prikazuju i upute
vezano uz funkcioniranje.
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+ U sluaju KTS 520 / KTS 550, Bosch upozorava da ovaj VCI nije

primjeren za vozila iz grupe VAG (VW, Audi, Seat, Skoda...) i BMW
(BMW i MINI).

+ Nakon Sto preuzmete i pokrenete datoteku ,Bosch Pass Thru”, vidjet

¢ete novu mapu (Bosch Pass-Thru) na popisu programa Windows.

+ Takoder je moguce instalirati datoteku ,Bosch Pass Thru” putem

ESl[tronic] 2011/3 DVD U. Konfiguracija KTS-a za funkcioniranje
sa sustavom Pass-Thru izvrSava se pokretanjem programa DDC
(Upravljanje dijagnostickim uredajem) koji ste upravo instalirali.
Nakon pokretanja programa, konfigurirajte KTS putem povezivanja
USB memorijskim klju¢i¢em i koristenje modula Pass-Thru.

+ Nakon dovrSetka svih koraka i pristupa web stranici odgovarajuéeg

proizvodaca vozila, dijagnosticki program prepoznat ¢e Bosch VCI
kao komunikacijsku moguénost.
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Instalacija u opremu ACTIA
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Od 2001. godine, oprema ACTIA ukljuuje integriranu potvrdu  Ako odlucite koristiti Pass-Thru na starom stroju, moZete preuzeti
Pass-Thru koja dozvoljava tehni¢aru automehanicarske radionice  najnoviju verziju softvera sa web stranice ,www.passthruxs.com”.
izvrSavanje dijagnostike u skladu s protokolom J2534 za popravke  Tamo idite na odjeljak ,PASSTHRU DOWNLOAD” koji se nalazi
i odrZavanje automobila. odmah ispod ,Download area”.

Softver potreban za komunikaciju Pass-Thru ve¢ je tvornicki inte-  Na stranici preuzimanja mozete preuzeti aplikaciju ,API PassThru
griran u stroj ACTIA, ali bit ¢e potrebno povezivanje s ispravnim  + XS 2G for workshop”.

VCI, ovisno o generaciji alata.

CTIA®

A 1A |+ .r-;'l E. G.m-bH

. + Downioad area

O this page, you can downlad the PazsThrus X3 2G AP for yowr workshop and produd-related documentation

(_)) AR PassThrus X5 3G for workshop
Exscutables - 14.0 MB - version 2.8.1.24 based on SAE J2534-1 (Dec 2004)
For Windows XP (32000 | Vista (32054000 | T (J2M04000) | 8 (2206404) | 10 (264010

Oldar drivars 3o available

(—)) Passthru+ X5 2G AP Developer Addon Version 2.8.0.6 based on SAE J2534.1 [Dec, 2004)

(.) PassThu+ X5 26 product sheet as POF

(—) PassThru X5 2G installation instructions as POF
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Da biste se povezali sa sustavom Pass-Thru, samo pokrenite di-
jagnosti¢ki program ACTIA i kliknite na ,Multi-Diag®” i zatim na
LASSISTANCE AND DOCUMENTATION” i na kraju u padajuéem
izborniku, kliknite na ,EURO 5 DIRECTORY”.

£
\/

<<= IDENTIFY A VEHICLE

ASSISTANCE AND DOCUMENTATION | FALLT FINDING

Sljede¢i su koraci registracija i otvaranje sesije kako biste vidjeli
poveznice na web stranice marki preko kojih mozete pokrenuti dija-
gnostiku putem sustava Pass-Thru.

ACTIA" g2s

PRIMJERI SPAJANJA PASS-THRU

U sluCajevima u kojima se dijagnostika Pass-Thru pokrece putem
programa ili aplikacije, dodijelit ¢e joj se drugaciji naziv, ovisno o
proizvodacu:

o BMW: ISTA-D i ISTA-P.

* Opel: GDS 2.

* Mercedes-Benz Xentry Pass Thru EU.
 Citroén: Lexia 3.
* Peugeot: PPO.

BMW

Platforma ovog proizvodaca naziva se AOS.AOS oznadava engle-
ski naziv Aftersale Online System (Online sustav nakon prodaje).
Ova je platforma alat Grupe BMW gdje mozete dobiti sve vrste in-
formacija o vozilima grupe, odnosno, BMW, BMW Motorrad (moto-
cikli), MINI i Rolls-Royce.

Nakon povezivanja, web stranica nudi neke informacije besplatno

i bez potrebe za registracijom. Najrelevantnije informacije za
popravke i odrZzavanje zahtijevaju prethodnu registraciju i placanje.
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U izborniku aplikacija na web stranici pronaci ¢ete glavne alate za
popravke, pregledati kodove neispravnosti, elektriéni shematski pri-
kaz i ostale alate koji su potrebni za popravak vozila grupe. U ovom

Aplikacije ISTA-D i ISTA-P

ISTA je kratica za engleski naziv ,Integrated Service Technical Appli-
cation” (Tehnicka aplikacija integrirane usluge), a slova ,D” i ,P” odgo-
varaju terminima ,Dijagnostika” i ,Programiranje”. lako ste registrirani
i mozete koristiti veliki broj aplikacija na AOS web mjestu, ne mozete
pristupiti toj aplikaciji bez prethodne instalacije nekoliko datoteka i in-
staliranja aplikacije ISTA.

Kako bi aplikacija ISTA prepoznala VCI koji nije onaj koji je naznadila
Grupa BMW, morat Cete odabrati Zeljeni VCI. Zatim tehni¢ar mora oda-
brati opciju ,Passthrough Tool (SAE J2534)" kako bi mogao koristiti ko-
munikacijsko sucelje koje je drugacije od izvornog sucelja Grupe BMW.
Nakon dovrsetka konfiguracije moZete zapoceti dijagnostiku Pass-Thru.

izborniku pronaci cete aplikacije koje se odnose na dijagnostiku pu-
tem protokola Pass-Thru, nazvane ISTA-D i ISTA-P.

101010107
U001 0101000101010

GO0 010000 101010111090
i i o0i010M 00101010
11010001010100101010100
sppaqpasafiang(piny 01010
Q M"-JP*E‘HMM
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01010100107001 01010100
B100101010100 1010101000
01010100101 010010101010
Qi0101041001101010¢
(1010100107015

Opel/Vauxhall

U sluaju ovog proizvodaca naziv online platforme je GME.GME ozna-
Cava engleski naziv ,General Motors Europe”. Ova platforma pruza
izvorne informacije od strane grupe za pomo¢ u struénim uslugama
popravljanja i odrzavanja Opelovih vozila (Vauxhall u Ujedinjenom Kra-
lievstvu).

Dijagnosticki alat potreban za povezivanje sa sustavom Pass-Thru na-
ziva se GDS 2 i zahtijeva registraciju na platformi i pla¢enu pretplatu.
Nakon $to se registrirate i otvorite sesiju, i nakon Sto osigurate isprav-
nu pretplatu, moc¢i ¢ete unijeti GDS 2 kako biste pokrenuli dijagnostiku
Pass-Thru.

Aplikacija GDS 2

GDS oznadava engleski naziv ,Global Diagnostic System* (Globalni
dijagnosticki sustav).

Kad se prikaze pocetna stranica GDS 2, kliknite na predmetni logotip
da biste se povezali sa stranicom na kojoj ¢e se pored teksta upozore-
nja pojaviti gumb za otvaranje alata.

Kao §to je opisano u ovoj poruci, program zahtijeva da na opremi bude
instaliran ispravan softver Java. To znaéi da je moguce preuzeti i in-
stalirati ovaj softver kako biste mogli pokrenuti GDS 2.Nakon §to je
spremno sve $to je potrebno za pokretanje GDS-a 2, dijagnosticki alat
se automatski otvara.

Nakon dovrSetka koraka koje zahtjeva program, prikazat ¢e se glavni
prozor GDS-a 2.Kliknite na ,Diagnosis” za pristup dijagnosti¢kom alatu
Pass-Thru. Sljede¢i je korak odabir VCI uredaja, a na kraju ¢ete putem
platforme Opel / Vauxhall moéi unijeti VIN vozila radi dijagnostike Pa-
ss-Thru.
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EureTek Flash ima za cilj demistificirati nove tehnologije i
napravitiih transparentnim, kako bi stimulirali profesionalne
servisere da pokus$aju drzati korak s tehnologijom.

Dodatno ovom casopisu, EureTechBlog pruza na tjednoj
bazi tehnicke postove o automobilskim temama, pitanjima
i inovacijama.

Posjetite i pretplatite se na EureTechBlog
www.euretechblog.com

Eure'c ar - Sjediste tehnicke kompetencije  Eure! Car je inicijativa Auto distribucije Intemational, s industrijskim
. u Kortenbergu, Belgija (www. partnerima koji podrZavaju Eure! Car.

’ ’ Wisit www.eurecar.org za viSe informacija ili za pregled te¢ajeva.
Razina znanja mehanicara je od vitalne vaznosti, Eure! Car program
sadrzi sveobuhvatan niz visokih profila edukacija i u buduénosti mogu
biti nacionalni AD organizatori i njihovi distributeri dijelova u 48 zemalja.

industrijski partneri koji podupiru Eure!Car
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Odricanje od odgovornosti: informacije sadrzane u ovom priruéniku nisu iscrpne i pruzaju se samo u informativne svrhe.
Informacije ne podlijezu odgovornosti autora.



