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ANVELOPA ESTE O PIESA DE FORMA TOROIDALA,
REALIZATA DIN CAUCIUC SI CARE SE MONTEAZA
PE ROTILE DIFERITELOR VEHICULE SI MASINI.
ESTE FORMATA DINTR-UN STRAT EXTERIOR RE-
ALIZAT, DE CELE MAI MULTE ORI, DIN CAUCIUC
SI CARE CONTINE AER, CARE ARE ROLUL DE A
SUSTINE VEHICULUL SI INCARCATURA ACESTUIA.
[N PREZENT, CEA MAI MARE PARTE A ANVELOPE-
LOR AUTOVEHICULELOR Sl ALE CAMIOANELOR
SUNT RADIALE SI SUNT FORMATE DINTR-O
BANDA DE RULARE ELASTICA, O CUREA RIGIDA
S| O STRUCTURA DE ARCE ORIENTATE RADIAL,
ASEZATE PE O MEMBRANA UMFLATA S| PE NISTE
CERCURI RIGIDE CARE AU ROLUL DE A SE FIXA
PE UN ALT ELEMENT RIGID, CARE ESTE JANTA.
DE ASEMENEA, EXISTA ALT TIP DE ANVELOPE,
DENUMITE DIAGONALE, UTILIZATE, IN GENERAL,
LA CAMIOANE.
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Materiale utilizate intr-o anvelopa

Broakdown of ingrodients
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Tn prezent, anvelopele sunt un produs mixt, realizat din cauciuc si mate-
riale textile

cu insertii din otel. Pentru fabricarea unei anvelope

se utilizeaza urmatoarele materiale:

1. Cauciuc (cauciuc natural si sintetic)

2. Umplutura (negru de fum, silice,carbon, calcaretc.)............ 30%
3. Materiale de intarire (otel, poliester, viscoza, nailon) ... ... . ... 15%
4. Materiale plastifiante (uleiuri si rasini)

5. Substante pentru vulcanizare (sulf, oxid de zinc, diverse alte substante
chimice)

6. Agenti anti-imbatrénire si alte substante chimice




Componentele unei anvelope:

O anvelopa moderna este compusa din:

Ansamblul banda de rulare/centura consisting of

1.Banda de rulare - asigura o lunga durabilitate, 0 buna aderenta
Si evacuarea apei

2. Straturi de suprafata continue - permit rularea la mare viteza

3. Centura de straturi din fire de otel - imbunatateste stabili-
tatea directionala si rezistenta la frecare

Carcasa, compusa din

4. Strat din fire textile - controleaza presiunea interna si mentine
forma anvelopei

5. Captuseala interioara — asigura etanseitatea anvelopei
6. Flanc - protejeaza impotriva agentilor externi

7.Intaritura talon - contribuie la stabilitatea directionala si asigura
reactii precise la actionarea volanului

8. Muchia talonului - imbunatateste stabilitatea directionald, eficaci-
tatea virarii si nivelul de confort

9. Nucleul talonului - asigura buna fixare pe janta

INFLUENTA ANVELOPEI IN COMPORTAMENTUL VE-

HICULULUI

Cerinte de performanta a anvelopei

« Capacitate de incarcare.

+ Suspensie.

+ Transmisia fortei de propulsie a motorului.

+ Capacitate de franare.

+ Raspunsul la miscarea volanului.

* Mentinerea direcfiei.

+ Tractiune indiferent de tipul de teren (autostrada, noroi, iarba, pietre,
stanci, nisip, gheata, zapada)

+ Durabilitate si stabilitate a dimensiunilor.

+ Aderenta.

* Protectie laterala.

+ Rezistenta la perforare.

|
(X

/]
7
&
Ly

S Vi v S8
h;?gf:'h‘% 5‘_-(

Ay

jiff

/

‘:1;.‘: £
A

[
o,
/
(7
A

ﬂ‘;"ﬁ

WWW.EURECAR.ORG — 3

1
N
F
L
U
E
N
L)
A
A
N
\"/
E
L
o
P
E
1

rcHdZms>»-<430T=S00 Z=—

=CrCrcOoO=xImc<



Simbolurile marcate pe flancuri - standard

legislatie

si impuse de

2

Prescurtari

DOT = U.S. Department of Transportation (Ministerul Transporturilor

SUA)

ETRTO = = European Tyre and Rim Technical (Organizatia Tehnica
Europeana a Anvelopei si Jantei) Bruxelles

Producator (marca comerciala sau emblema)

Denumirea produsului

Dimensiunile

205 = latimea anvelopei in mm

55 = raportul dintre inaltime si latime exprimat in procente
R = constructie radiala

16 = diametrul jantei in inchi (cod)

91 =indicele de sarcina
V = indicele de viteza
Anvelopa radiala fara camera
Anvelopele Continental sunt marcate in conformitate cu
reglementérile internationale. Astfel, flancul este marcat

cu un cerc in care se afla un ,E” si codul tarii de omologare.
Acest marcaj este urmat de un numar de omologare format
din mai multe caractere, de ex., E4 e4 (4 = Olanda)

Codul producatorului: Fabrica de anvelope, dimensiunile si
tipul anvelopei

Data fabricatiei (saptéména/anul)

2013 inseamna saptamana 20a anului 2013

T.W.1.: Martorul de uzura. O serie de elemente in relief
pozitionate transversal in santurile principale. Aceste
elemente au o inaltime de 1,6 mm si, cu timpul, ajung la
acelasi nivel cu restul anvelopei, pe masura ce aceasta

se uzeaza

4 — WWW.EURECAR.ORG

ECE=

Economic Commission for Europe (Comisia Economica

pentru Europa - institutie ONU la Geneva)
FMVSS = Federal Motor Vehicle Safety (Standardele federale
pentru autovehicule cu motor - norme de siguranta SUA)

10

1"

12

13

14

15

16

17
18

Tara de fabricatie Toate celelalte informatii sunt valabile
pentru tarile din afara Europei:

Department of Transportation (Ministerul Transporturilor din
SUA, care reglementeaza standardele de siguranta pentru
anvelope)

Indicele de sarcina pentru SUA privind sarcina maxima
(615 kg/1356 livre per roata) 1 livra = 0,4536 kg
Banda de rulare: sub care se afla patru straturi
poliester, 2 centuri de otel, 1 strat de poliamida
Flanc: carcasa anvelopei este formata dintr-un strat de
poliester

Limita de presiune pentru umflare in SUA 51 psi (1 bar =
14,5 psi)

Informatii pentru consumatori pe baza valorilor de
comparatie cu anvelope standard de referinta (proceduri de
testare standardizate)

Uzura: durata de viata relativa a anvelopei estimata pe baza
testelor standard din SUA (ca procent din valoarea anvelo-
pei de referintd)

Aderenta: A, B sau C = capacitatea de franare pe suprafete
ude a anvelopei

Temperatura: A, B sau C = stabilitatea termica a anvelopei
testate la viteze mari. C este suficient pentru a indeplini
cerintele legale din SUA.

Identificator pentru Brazilia

Identificator pentru China

1 strat de
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Exista norme care fac referinta, in diferite texte legislative, la anvelope: + Indicele de sarcina trebuie sa fie egal sau superior cu cel al anvelopei origi-

Directiva 92/23, anexa IV stabileste urmatoarele: nale.

+ Indicele de viteza trebuie sa fie egal sau superior cu cel al anvelopei origi-

+ Toate anvelopele montate pe un vehicul trebuie sa fie de acelasi tip, de i
exemplu, s fie toate radiale. nale. N

+ Toate anvelopele montate pe un ax vor fi de acelasi tip, marcé, structura si ~ * Diametrul exterior trebuie sa fie egal
categorie. Articolul 212 din codul circulatiei rutiere, paragraful D Vv
Decretul regal 736/1988, punctul 6 al anexei 1, in care se face  Stabileste: 1
referire la modificari, stabileste: + Adancimea minima legala a profilului anvelopei trebuie sa fie de 1,6 mm. G
o
A
R
E

Eticheta europeana pentru anvelope

Europene 1222/2009 referitor la etichetarea anvelopelor. Etichetarea
este un sistem nou care uniformizeaza clasificarea anvelopelor si care
se aplica tuturor anvelopelor destinate vehiculelor 4x4, autoturismelor,
camionetelor, camioanelor si autobuzelor. Sunt scutite de etichetarea :
standard, printre altele, anvelopele resapate, cele cu tinte de metal sau I L G
cele de competitie. Aceasta normativa va permite evaluarea a trei aspecte B
fundamentale ale anvelopelor i il va ajuta pe consumator sa recunoasca

si distinga rotjle, in functie de calitatea acestora.

Cei trei parametri luati in considerare sunt: consumul de combustibil, Fi \
aderenta la suprafete umede si nivelul de zgomot produs. Eticheta are un i@"‘))-

aspect similar celei utilizate in prezent la aparatura electrocasnica, astfel
incat aceasta va fi mai usor de inteles pentru client].

|l @

Tncepand cu 1 noiembrie 2012, a intrat in vigoare Regulamentul Uniunii J

SOmMmmona»

Consumul de combustibil

Consumul de combustibil: mai este cunoscut si sub numele de
eficienta energetica sau rezistenta la rulare. O rezistentd de rulare mai Eﬁ
mica presupune un consum mai mic de combustibil si, prin urmare, o ‘
eficienta energetica superioara. Pentru a masura rezistenta la rulare, se

monteaza o anvelopa pe o rola. Testul simuleaza o deplasare la 80 Km/h

cu o sarcina egald cu 80 % din indicele de sarcina a anvelopei. Rezistenta b“”m FRO(GEME...
la rulare se m&soara in kilograme pe tona (kg/t). H st il

) Rronsem

__-!'-Z.Dw inusa

=, R o 901 1o 10U5 kgt
B, M3 kgt
.

B, AR from 106 1 12 kgt
FRabove 121kt

Reduced rolling resistance saves fuel and CO2:
e Consuming 6.6 | over a distance of 100 km equates to a saving of up to 1.5 | per class
e  This saves up to 6.6 | over a distance of 1,000 km

ya\ =un  AENY) mED Epyﬁ?m Coi gy (S i G

par 1,000 km Lt par 1,000 km par 1,000 km _JSNNNS -perLcuon!:m
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Safety

Aderenta la suprafete umede: aceasta proba are rolul de a _al
masura gradul de aderenta a anvelopei pe o suprafata umeda. Testul se F
realizeaza prin masurarea distantei necesare pentru a ajunge de la 80 ,{'ﬂ %} P
km/h la 20 km/h pe o autostrada acoperita cu un strat fin de apa, cu o gro- N\
sime de intre 0,5 si 1,5 mm. In functie de rezultatele obtinute, anvelopelor , Fiatng sbove 1,55

li se atribuie un indice care poate varia intre 1,09 si 1,55. g g betesen 154 and 14

Tl bbraan 1. 0 nd 1.3
L e
E Raaiting beteeen 1.24 and 1.1
F Raling balow 1.09

Grip in wet conditions is crucial for safety whilst driving:

o The braking distance per class is 3 to 6 metres longer

e The impact speed per class is up to 25 km/h higher

o The difference in stopping distance between A and F is up to 18 metres
o The difference in residual velocity between A and F is up to 49 km/h

e Acaollision at 25 km/h equates to a fall from a height of 2.5 metres

=12m

34 km'

42 lan'h

Pe langa cele trei criterii principale trecute pe eticheta anvelopei pentru
UE, mai sunt multi alti parametri de performanta implicati in fabricarea unei
anvelope cu adevarat premium. Un motiv in plus pentru a consulta si alte
resurse, precum testele de anvelope, recomandarile producatorilor privind
materialele si distribuitorii, pe l&nga eticheta regulamentara pentru UE.

6 — WWW.EURECAR.ORG

In special in cazul anvelopelor de iama, eticheta UE pentru anvelope are
o semnificatie redusd, deoarece nu oferd informatii privind proprietatile
pentru iama, precum aderenta la zapada sau capacitatea de frénare pe
z&pada si gheata.



Test criteria EU tyre label Tyre tests
Winter properties
Traction in snow °
Handling °
Braking in snow/ice °
Dry conditions
Driving stability °
Handling °
Braking °
Wet conditions
Aquaplaning longitudinal °
Aquaplaning lateral °
Handling °
Braking ° °
Noise
Interior ° °
Exterior ° °
Rolling resistance °
Wear °
High speed °
PAH oil level °

Bazati-va pe testele de anvelope:

o Testele efectuate independent de catre diverse reviste includ mai
mult de trei criterii, motiv pentru care constituie o sursa importanta
de informatii.

» Anvelopele Continental ocupé primele pozitii in aceste teste de mai
multi ani.

Nivel de zgomot
Nivel de zgomot: in cadrul acestei probe se masoara zgomotul exte-
rior al anvelopelor. Testul se realizeaza prin pozitionarea unui microfon pe

marginea circuitului pentru @ masura nivelul de zgomot al unui vehicul ce
circuld cu 80 km/h. Nivelul de zgomot se masoara in decibeli (dB).

)

Indice de viteza

g\x\

1 black sound wave
Moise level 3 dB below the future European

Z/Jy exterior noise limit

Este vorba despre un cod alfabetic ce corespunde vitezei maxime pe
care 0 poate atinge 0 anvelopa. Aceste informatji sunt indicate pe flan-
cul anvelopei.

Litera Viteza maxima Litera Viteza maxima

Eticheta UE pentru anvelope are o semnificatie

edusa:

« Nu toate anvelopele cu o etichetd UE ce afiseaza caracteristici
bune obtin neaparat rezultate bune la teste.

o Trebuie tinut cont de toate criteriile cand se alege o anvelopa.

2 black sound waves
4) Complies with future European exterior noise
! lirmit
éﬁ
3 black sound waves
‘*) Complies with current European exterior noise
lirmit

Viteza maxima

Litera Viteza maxima Litera

L Pana la 120 km/h T Pana la 190 km/h P Pana la 150 km/h V Pana la 240 km/h

M Pana la 130 km/h U Péanala 200 km/h Q Pana la 160 km/h w Pana la 270 km/h

N Pana la 140 km/h H Pénala 210 km/h R Pénala 170 km/h Y Péna la 300 km/h
S Pana la 180 km/h ZR >240 km/h
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Indice de sarcina

Este vorba despre un cod numeric ce corespunde sarcinii maxime pe
care o poate suporta anvelopa, la viteza indicatd de codul de viteza al

Indice de sarcina kg Indice de sarcina kg

acesteia, in conditiile specificate de catre producator. Aceste informatji
sunt indicate pe flancul anvelopei.

Indice de sarcina kg Indice de sarcina kg

60 250 88 560 74 375 102 850
61 257 89 580 75 387 103 875
62 265 90 600 76 400 104 900
63 272 91 615 77 412 105 925
64 280 92 630 78 425 106 950
65 290 93 650 79 437 107 975
66 300 94 670 80 450 108 1000
67 307 95 690 81 462 109 1030
68 315 96 710 82 475 110 1060
69 325 97 730 83 488 11 1090
70 335 98 750 84 500 112 1120
71 345 99 775 85 515 13 1150
72 355 100 800 86 530 114 1180
73 365 101 825 87 545 115 1210

Reguli de baza pentru schimbul sau modificarea an-
velopelor

Conform legilor in vigoare, atunci cand se schimba anvelopele uzate
cu unele noi, anvelopele noi trebuie sa fie compatibile cu cele vechi.
Aceasta compatibilitate se refera la urmatorii parametri:

* Indice de sarcina egal sau superior.

+ Cod de viteza egal sau superior.

+ Diametru exterior egal, cu o toleranta de +-3 %.

Cu toate acestea, se pot monta jante de diametru diferit si apoi sa se

schimbe si dimensiunile anvelopei. Aceste compatibilitati sunt stand-
ardizate de catre ETRTO -European Tyre and Rim Technical Organisa-
tion-.

Aceasta organizatie studiaza compatibilitatea teoretic posibila pe care
0 poate avea o anvelopa, utilizand ca punct de plecare circumferinta
maxima a anvelopei originale si aplicand o marja de +/- 2 %.
Producatorii de vehicule omologheaza diferite dimensiuni de anve-
lope pentru un vehicul, acest lucru putand fi consultat in certificatul de
inspectie tehnica a vehiculului.

000000

235/75 R15
@ 737

235/70 R16
@ 738

235/65 R17
@ 737

255/55 R18
@ 738

285/40 R20
@ 736

295/30 R22
@ 736

Example of tyre equivalents

Reguli de baza ce trebuie urmate in cazul schimbarii sau
modificarii anvelopelor

+ Asigurati-va ca anvelopa uzata are indicele de sarcina si de viteza
mai mare sau egal cu cel al anvelopei montate original.

+ Nu uitati ca daca raportul de aspect al anvelopei se reduce, creste
latimea sectiunii.

* Asigurati-va ca latimea si diametrul jantei pe care se monteaza an-
velopa corespunde cu recomandarile ETRTO.

+ Asigurati-va ca anvelopa aleasa in vederea modificarii nu interfereaza

8 — WWW.EURECAR.ORG

cu elemente ale caroseriei sau ale suspensiilor, ca poate realiza o
rotire completa si ca aveti in vedere sarcina vehiculului.

+ Nu uitati ca daca veli dori s& montati lanfuri pe anvelope, veli avea
nevoie de spatju in plus.

+ Orice modificare trebuie sa respecte normele si legile in vigoare.



UMFLARE CU AZOT

Azotul este un gaz inert, neinflamabil, motiv pentru care, in multe
situatii, este o0 substanta mult mai sigura decéat oxigenul. Pe de alta
parte este un gaz sec, in comparatie cu aerul obisnuit, care este un
gaz umed, ceea ce contribuie la evitarea oxidarii anumitor componente
ale rotii cum ar fi jantele sau panza de otel care acopera anvelopele, in
acelasi timp, pastrand mai bine proprietafile si flexibilitatea cauciucului.
Acest gaz se gaseste In compozitia atmosferei terestre in proportie
de 78 %, impreuna cu oxigenul, care ocupa 21 %, si cu alte gaze, in
proportie de 1 %.

Umflarea rotilor cu azot imbunatateste randamentul anvelopelor,
prelungeste durata acestora si creste nivelul de siguranta al vehiculului,
prezentand, in plus, urmatoarele avantaje:

+ Mentine pentru o perioada mai indelungata presiunea anvelopelor in
parametrii recomandati.

* Imbunatateste comportamentul anvelopei, deoarece conferd o
aderenta mai ridicata rotilor vehiculelor si reduce distanta de franare.

+ Se obtine cu usurintd o mai mare economie de combustibil si, prin
urmare, o reducere a emisiilor de CO2.

+ Este compatibil cu orice tip de roata, indiferent de dimensiunile an-
velopelor.

+ Reduce riscul de explozie.

+ Anvelopele se uzeaza ca de obicei si umflarea cu azot prelungeste
durata vietji utile a acestora.

+ Permite o deplasare mai sigura si eficienta a vehiculului
+ Se reduc problemele legate de oxidarea interioara a jantelor de otel.
+ Se imbunatateste intretinerea jantelor de aliaj.

Se recomanda ca rotile umflate cu azot sa se umfle in continuare tot cu
azot, deoarece daca se umfla cu aer, concentratia de azot va scadea si
avantajele oferite de umflarea cu acest gaz se vor reduce si ele. Pentru
a identifica rotile umflate cu azot, pe valva rotji se monteaza capace de
culoare verde.

SISTEM DE DETECTARE A PRESIUNII -TPMS-

Este un sistem electronic destinat monitorizarii presiunii aerului in in-
teriorul anvelopei unui vehicul in timp real, avertizand soferul in cazul
inregistrarii unei pierderi de presiune la vreuna dintre anvelope, acest
lucru putand provoca un accident,. Acest sistem este incorporat in sis-
temul de siguranta activa si este obligatoriu pentru vehiculele produse
incepand cu noiembrie 2014.

Conform cu legislatia Uniunii Europene, sistemele TPMS trebuie sa
prezinte urmatoarele caracteristici:

+ Sa inregistreze o eventuala pierdere de presiune la viteze mai mari
de 40 km/h si pana la viteza maxima a vehiculului.

+ Transmisie de date pe 434 MHz.

+ Sa avertizeze existenta unei pierderi de presiune in anvelope atunci
cand aceasta scade cu 20% in oricare dintre ele.

Tn prezent, existd dous tipuri, in functie de modul de functionare a sis-
temului:

Sistem de detectare indirecta a presiunii -iTPMS-

Acest sistem se caracterizeaza prin faptul ca nu foloseste senzori fizici
pentru a detecta presiunea de umflare a anvelopelor ci masoara pre-
siunea indirect, pornind de la viteza de rotatie a fiecarei rofj, la care se
adauga alte valori ce se obtin din exterior.

Sistemul iTPMS se integreaza, de obicei, n unitatea de comanda a
sistemului ABS si comparé viteza de rotatie a anvelopelor pentru a
stabili daca exista vreo eroare in ceea ce priveste presiunea umflarii
acestora. Pentru aceasta operatiune, se folosesc senzorii sistemului
ABS pentru detectarea circumferintei de rulare a rotilor. Circumferinta
rofi se modifica atunci cand presiunea scade in anvelope din cauza

unei perforari a acesteia.

Aceasta circumferintd  modificata
face ca roata afectata sa se roteasca
mai repede decat celelalte aflate in
perfecta stare de functionare. Senzo-
rii sistemului ABS detecteaza aceasta
anomalie si unitatea de comanda a
sistemului ABS trimite informatia prin

S e et

intermediul retelei multiplexate iar pe panoul de instrumente se aprinde
martorul luminos, avertizand astfel soferul.

Sistemul iTPMS oferd, prin urmare, valori relative, iar aceasta este o
problema implicita a sistemului. Nu se identifica decat de forma binara
ca existd o problema. Pe l&nga acestea, Tn conditii de aderenta slaba
la carosabil, sistemul poate transmite date de masurare gresite daca,
in timpul deplasarii, se inregistreaza pierderi de aderenta la carosabil.
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Sistemul de detectare directa a presiunii -TPMS-

Acest sistem utilizeaza o serie de senzori plasatj in interiorul anvelopei
si care masoara presiunea si temperatura din fiecare roata, transmitand
datele inregistrate, prin unde radio, catre o unitate de comanda care
functioneaza ca receptor central si gestioneaza sistemul. Sistemul este
alcatuit din:

Unitatea de comanda a sistemului TPMS: are rolul de a
gestiona sistemul si de a primi informatjile de la senzorii aflati in roata.

Senzorii din roata: se afla in valva rofii. Au rolul de a masura
presiunea si temperatura anvelopelor si de a trimite informatia catre
unitatea de comanda a sistemului TPMS.

Informatja primita de la senzorii rotji se trimite catre unitatea de comanda

ANVELOPE DE IARNA

a TPMS prin intermediul unei frecvente radio de 434 MHz. Unitatea de
comanda proceseaza aceasta informatie si o trimite, prin intermediul
retelei multiplexate, catre ecranul de monitorizare a presiunii rofji care,
in functie de vehicul, poate fi inclus in panoul de instrumente.

Fiind vorba despre un sistem care nu dispune practic de elemente

mecanice, nu este necesara intretinerea acestuia, dar exista doua lu-

cruri care trebuie evitate:

+ Evitatj loviturile deoarece vibratiile si loviturile puternice pot sa strice
senzorii.

+ Verificaj starea capacelor de pe valvele anvelopelor, care trebuie sa
fie in stare perfecta.

Este foarte important sa nu intre niciun fel de lichid sau mizerie in
mecanismul valvei, acest lucru poate sa afecteze atat inchiderea
ermetica a acesteia precum si senzorul electric in sine.

Anvelope concepute sa& se comporte corespunzator la temperaturi
scazute in cele mai diverse conditii de drum, precum uscat, ud, cu
zépada sau gheatd. Acestea poarta un simbol sub forma de ,fulg de
zapada pe un varf de munte” situat pe flancul anvelopei (de obicei pen-
tru perioada octombrie - martie).

Anvelopele ce poartd marcajul M+S sunt concepute pentru noroi Si
zapada pe timp de iarna. Acest aspect nu denota niciun tip precis de
performante pe timp de iarnd. Dat fiind ca majoritatea anvelopelor mix-
te ofera performante insuficiente pentru iarna, in SUA au fost stabilite o
serie de conditii de testare si cerinte minime, iar acestea sunt indicate
de simbolul ,fulg de zapada pe un varf de munte”. O anvelopa ce poarta
simbolul fulgului de z&pada trebuie s& ofere o imbunéatatire de mini-
mum 7% a capacitatii de franare pe zapada fata de anvelopa standard
stabilita ca referinta.

Primele prototipuri ale unei anvelope speciale pentru z&pada si gheata
au fost create inca din 1914. Primele anvelope de serie pentru iarna au
fost lansate Tn 1952. Primele anvelope pentru iarna aveau niste bare
masive, erau zgomotoase, dure si, dupa standardele de azi, prea putin
adecvate utilizarii pe timp de iarna. De asemenea, permiteau depla-
sarea doar la viteze relativ reduse. Adevérata revolutie in domeniul
anvelopelor de iarna a venit odata cu dezvoltarea materialelor speciale
pentru iarna utilizate la banda de rulare si a tehnologiei moderne a can-
elurilor transversale (santuri fine la suprafata benzii de rulare). Gheata,
zapada si temperaturile scazute nu trebuie sa reprezinte un pericol mai
ridicat pentru conducatorii auto. Trecerea la anvelope de iarna permite
pastrarea unui nivel ridicat de siguranta. Cand temperaturile scad, an-
velopele de iarna se comporta mai bine decét cele de vara.
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Materialele avansate speciale pentru
banda de rulare folosite la anvelopele de
vara sunt concepute sa ofere cel mai bun
nivel de aderentd posibil la temperaturi
de peste +7 °C. Cand temperaturile ex-
terioare scad, anvelopele de iarna ofera
performante mai bune pe carosabilul ud si
alunecos. Cand temperaturile scad sub 7
°C, trebuie montate anvelopele de iarna.
Nu este recomandatd utilizarea mixta a
anvelopelor de vara si de iarna la autovehiculele de pasageri. Tn majori-
tatea tarilor europene, conducatorii auto sunt obligati sa foloseasca nu-
mai anvelope de vara sau numai anvelope de iarna (M+S) pe aceeasi
punte; in anumite tari aceasta obligatie se aplicd la toate cele patru
pozitii ale anvelopelor. Anvelopele de iarna trebuie sa satisfaca anumite
cerinte, astfel incat adancimea minima legala a santurilor de 1,6 mm nu
mai este suficienta.

Modelul santurilor utilizat la o anvelopa de iarna este eficient in special
pe zépada si noroi. Tn astfel de conditii, roata in mers taseazé zapada
in santurile mai late ale acestui tip de anvelopa, generand astfel o
aderenta mai buna. La demarare, canelurile transversale fine din partile
laterale fac anvelopa mai elastica permitandu-i sa patrunda mai adanc
in gheaté sau zapada, pentru o mai buna aderenta.

Anvelopele de iarna cu o adéncime a santurilor de 4 mm se afla la limita
capacitatilor pentru iarnd. Industria anvelopelor recomanda o adancime
minim& a santurilor de 4 mm pentru ca anvelopa sa poata fi folosita la
drum in conditii de iarna. Acest aspect este identificat de un martor de
uzura special cu care sunt echipate anvelopele de iarna, pe langa mar-



torul de uzura de 1,6 mm. Odata ce banda de rulare se uzeaza pana
cand rdméne o adancime de 4 mm — consideratd adancimea limita
pentru performante corespunzétoare pe timp de iarna — martorul de
uzura al anvelopei de iarna este la acelasi nivel cu suprafata benzii de
rulare.

Eure!

Anvelopele mixte sunt concepute ca un compromis intre anvelopele de
,vard” si cele de ,iarna”. Acestea ofera un nivel mai ridicat de aderenta
in lunile mai calduroase decét anvelopele de iarna, respectiv aderenta
mai bund decét anvelopele de vara pe timp de iarna. Totusi, acestea
nu oferd aceleasi performante ca anvelopele pentru vara sau iarna in

anotimpurile pentru care au fost special concepute.

Anvelopa nordica

Anvelopele nordice sunt proiectate sa asigure aderenta maxima pe
gheata ce se poate obtine fara crampoane. Fiind orientate pe acest
aspect, oferd, de asemenea, si 0 excelenta aderentd pe zapada.
Acest design special conceput face din anvelopele nordice (sau din
material moale) alegerea ideala pentru drumurile care sunt acoperite
in permanenta cu gheata sau zapada tasaté si au un comportament
net superior anvelopelor de iarna standard. Acest tip de anvelopa este
caracterizat de un material mai moale, care ramane flexibil si la tem-
peraturi de sub -20 °C si asigura cea mai buna aderentd pe gheata
dintre anvelopele fara crampoane. Numarul de caneluri transversale
mai mare decét la anvelopele de iarnd standard asigura o aderenta
chiar mai buna pe zapada si gheata.

Anvelopele nordice din material moale sunt mai eficiente decat an-
velopele de iarna europene standard in conditii de iarna. Aceste an-
velope, asa cum sugereaza si numele, sunt utilizate in special in tarile
nordice si in Japonia. Datorité utilizarii materialelor moi cu scopul de
a obtine aderentd maxima fard compromisuri pe gheata, acestea vor
da impresia de ,moale” si pe drumuri uscate. Totusi, acest aspect nu a
fost semnalat drept o problema de catre utilizatori, atunci cand priori-
tatea este aderenta maxima pe zapada si gheata in regiunile nordice,
cu conditii de iarna dure. Anvelopele nordice din material moale sunt
recomandate pietelor pentru care au fost special concepute si nu sunt
disponibile peste tot.

Observatie: in Japonia, anvelopele din material moale faré
crampoane sunt singura solutie acceptabild in zona de
nord, deoarece anvelopele cu crampoane metalice au fost
interzise prin lege.

Anvelope cu crampoane

Aceste anvelope reprezinta o alternativa la anvelopele de iarna eu-
ropene pentru zonele cu conditii de iarna mai dure, unde prioritatea
principalad este siguranta calatoriei pe drumuri cu gheata. Acesta sunt
impuse in nordul Scandinaviei si in cateva regiuni din Alpi. Utilizarea
anvelopelor cu crampoane este clar limitaté de legislatie. Performantele
acestora sunt cele mai bune pe suprafete complet inghetate. Nu toate
tarile permit utilizarea lor, iar cele care o permit limiteaza, de obicei,
acest lucru la anumite perioade din an. In Europa, acestea sunt per-
mise in tarile alpine, precum Elvetia, Austria si Liechtenstein, si in tarile
nordice, precum Suedia, Finlanda si Norvegia.

Lanturi

Lanturile de zapada cresc nivelul de aderenta al anvelopei pe zapada
sau gheatd, deoarece sunt elemente care, in general, se fixeaza in
solul acoperit de zapada sau gheata si permit deplasarea autovehicu-
lului. Cu ajutorul acestora, se evita problemele pe care le au anvelopele
de vard, cum ar fi: lipsa de aderenta, deraparea, o mai mare distanta de
franare i lipsa de directje.

Se monteaza temporar doar cand afara este zapada. Nu se recomanda

deplasarea cu lanturi pe un carosabil fara zapada deoarece acestea

pot deteriora anvelopa, janta, lantul sau chiar asfaltul. Exista patru tipuri

de lanturi:

+ Lant metalic cu inele de ofel.

+ Lanturi antiderapante din material textil sau huse din material textil
pentru anvelope

+ Plasa antiderapanta.

+ Lanturi antiderapante cu tensionare automata.
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Lanturile trebuie montate pe rotile motrice. Daca vehiculul este cu
tractiune pe fatd, lanturile antiderapante se vor instala pe rotile din fata.
Daca, dimpotriva, vehiculul este cu tractiune pe spate, lanturile se vor
instala pe rofile din spate. In ambele cazuri, daca stratul de zdpada este
foarte gros, trebuie instalate lanturi pe toate cele patru roti pentru mai
multa siguranta.

Dacé vehiculul este cu tractiune integrald 4x4, lanturile trebuie instalate
pe toate cele patru rofj, dar, daca nu se poate altfel, se pot monta si
doar pe rotile din fata, deoarece acestea sunt, in afara de roti motrice,
roti directionale.

Lant metalic cu inele de otel

Este format din diferite lanturi cu inele de otel conectate intre ele. De
obicei are doua modele, lanturi transversale si lanfuri in forma de romb;
acestea din urma sunt modelul cel mai des intélnit.

Aceste lanfuri cuprind, de obicei, unul sau doua tensoare manuale pen-
tru a mentine lantul bine ajustat pe anvelopa. De asemenea, exista mai
multe variante, putin mai scumpe, cu tensoare automate. Acest tip de
lant antiderapant functioneaza bine pe zapada si gheata. Este durabil
si rezistent.

Dezavantajul este ca aceste lanturi sunt putin mai greu de montat decat
alte modele, in special daca soferul nu are exercitiu, sunt, de aseme-
nea, mai incomode $i zgomotoase, deoarece transmit mai multe vibratji
prin intermediul direciei si suspensiilor. Inelele lanfului pot freca sau
zgaria janta de aliaj si pot afecta buna functionare a sistemului de con-
trol al stabilitatji si tractjuni.

Lanturile antiderapante din material textil sau husele
din material textil pentru anvelope

Sunt constituite dintr-o husa de material textil cauciucat, care se
fixeaza, cu ajutorul unui elastic, pe fata interioara a anvelopei si, cu
ajutorul unor elemente radiale sau doar cu panza pe fata exterioara.

Functioneaza bine pe zapada sau gheatd, nu chiar atat de bine ca i
lanturile de otel dar, in unele situatii au un comportament mai bun, de
exemplu la franare. De asemenea, sunt lanturile antiderapante care se
monteaza si demonteaza cel mai rapid, fiind in acelasi timp si cele mai
usoare.

Alt avantaj important este faptul ca folosirea acestora nu afecteaza
atat de mult directia si suspensiile, deoarece nu genereaza vibratji sau
trepidatii, si, prin urmare, nu afecteaza negativ sensibilitatea si modul
de functionare al sistemului de control al stabilitatii si tractiunii.

Dezavantajul principal al acestora este legat de durata lor de viata utilg,
avand in vedere ca materialul textil se uzeaza mai rapid, prin urmare,
este vorba despre lanfuri destinate utilizérii pe perioade scurte sau oca-
zional, nu sunt recomandate pentru a fi utilizate multe zile pe an. Atata
vreme cat sunt utilizate pe suprafete acoperite de zapada sau gheata,
nu exista probleme, insa este important sa nu se circule cu ele pe asfalt
deoarece se vor deteriora foarte rapid, dupa parcurgerea a doar céfiva
kilometri.

Plasa antiderapanta

Este formata dintr-o retea din material textil si seamana destul de mult
cu lanturile antiderapante din material textil. Pe partea interioara este
confectionata dintr-un material elastic ce permite fixarea plasei de
anvelopa, iar pe partea exterioara din diferite elemente radiale. Plasa
este formata dintr-un cablu de plastic, in interior, si un invelis din mate-
rial textil. Plasa este realizata cu ajutorul unor inele de otel.

Este un tip de sistem antiderapant care functioneaza foarte bine pe
zapada si gheatd, si care are o durata de viata utila destul de lunga. Se
instaleaza destul de usor si rapid, cu exceptia cazului in care materialul
elastic este foarte intins si trebuie aplicatd mai multa forta.
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Este important sa nu uitati ca, daca avetj instalate lanfuri antiderapante,
trebuie sa circulatj cu viteza moderata, in general, cu o viteza maxima
de 50 km/h. Dupa ce scoateti lanfurile antiderapante si nu mai avet
nevoie de acestea, se recomanda sa le clatifi cu multa apa, pentru a
elimina sarea de pe autostrada si alte resturi care le-ar putea oxida si
deteriora, apoi trebuie sa le 1asatj s& se usuce bine inainte de a le pune
la pastrare.




Aceasta plasa antiderapanta este aproape imperceptibila pentru siste-
mul de directie, suspensie si nu cauzeaza vibratji aproape deloc. Sis-
temul de control al stabilitatii si tractiunii functioneaza fara probleme.
Aceasta plasa antiderapanta este foarte recomandabila uzului frecvent.

Lanturi antiderapante cu tensionare automata

Se caracterizeaza prin faptul ca sunt compuse din doua parti: un disc
care se pozitioneaza mereu asupra jantei, fixat cu ajutorul unor suruburi
si lantul propriu-zis, care poate fi, la randul ei, de mai multe tipuri. Cel
mai cunoscut tip de lant este cel cu benzi rigide transversale, dar exista
si alte tipuri, mixte, cu o combinatie de lanfuri si benzi de plastic tare.
Odata montat discul, instalarea acestor lanturi se face foarte rapid. Sunt
lanturi ce functioneaza foarte bine pe zapada si gheata. Sunt lanturi
antiderapante recomandate pentru utilizare frecventa si in conditii ex-
treme.

ANVELOPE RUNFLAT

Eurel (-

Acest tip de anvelopa este ranforsat si, in caz de pand de
cauciuc, permite continuarea deplasarii pe o distantd de
cca. 80 de km cu o vitezd inferioara limitei de 80 km/h.
Pentru a putea monta o anvelopd de tip Runflat, ve-
hiculul trebuie s& dispund de o janta speciala si sa fie
echipat cu un sistem de detectare a presiunii -TPMS-.

Caracteristici

+ Posibilitatea de a se deplasa cu anvelopa/anvelopele dezumflata/
dezumflate

+  Flancuri ranforsate

+  Controlul vehiculului chiar fara presiune

+  De asemenea, disponibil si la anvelopele de iarnd + Runflat

Aceste anvelope suporta greutatea vehiculului datorita intariturilor
puternice de pe flancuri. Datorita proiectarii speciale a talonu-
lui, se evita dejantarea. Interiorul talonului este realizat dintr-
un tip de cauciuc special care impiedica acumularea caldurii.

O altad tehnologie care asigurd continuarea deplasérii este bazata
pe utilizarea unui element de etansare, de ex., ContiSeal. Aceas-
ta este un strat lipicios si vascos dintr-o substanta de etansare,
care se aplicd in interiorul anvelopei, in zona benzii de rulare.
In cazul strapungerii cu obiecte strdine, precum un cui, nu este
necesara schimbarea imediatda a anvelopei pe sosea, deo-
arece gaurile raman acoperite chiar daca obiectul este inlaturat.

Litere distinctive Producator

DSST Dunlop
EMT Goodyear
HRFS Hankook
RFT Bridgestone
RSC BMW

SSR Continental
SSRF Pirelli

TRF Toyo

XRP Kumho

ZP Michelin
ZPS Yokohama

Instructiuni tehnice

+ Pentru conditii optime, este recomandat un sistem de control al pre-
siunii in anvelope (SCPA).

* Nu este necesara oprirea imediata pentru schimbarea anvelopei.
Puteti continua calatoria.

+ La descoperirea unei strapungeri, anvelopa trebuie verificata cat mai
curand de un specialist.

Anvelopa SSR (dezumflata):

O anvelopa SSR are un flanc intarit care, in cazul unei pene, impiedica
zdrobirea acestuia si permite conducatorului auto s&-si continue drumul
pana la inca 80 de km, la o viteza maxima de 80 km/h.

Anvelopa standard (dezumflata):

Cand apare o pana in cazul unei anvelope standard, flancul poate fi
zdrobit intre janta si suprafata drumului, ducénd la o situatie periculoasa,
precum explozia anvelopei sau desprinderea acesteia de pe janta.
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\CON IN AUTOMOTIVE TECHNOLOGY

AND STAY UPDATED ON AUTOMOTIVE DEVELOPMENTS



DEPOZITAREA ANVELOPELOR

Depozitarea anvelopelor

Anvelopele noi care sunt depozitate si manipulate corespunzétor u Tsi
pierd practic niciuna dintre proprietati si caracteristici, chiar si dupa mai
multi ani. La demontarea unei anvelope, trebuie notatd pozitia ces-

teia (de exemplu, scriind cu creta ,DF” pentru ,dreapta, atd” pe corpul
anvelopei). De asemenea, cand este momentul pentru schimbarea

anvelopelor de vara cu cele de iarnd, este recomandat s& schimbati
si pozitia anvelopelor (cele din fatd in spate si vice-versa). Acest lu-
cru prelungeste durata de viata a anvelopelor, in special in azul au-
tovehiculelor cu tractiune pe fata. Cand schimbati pozitia anvelopelor,
respectati recomandarile din manualul autovehiculului.

Recomandari privind depozitarea anvelopelor

Aceste recomandari sunt destinate consumatorilor, dar sunt impor-
tante si pentru comerciantii de anvelope. Pentru utilizarea comerciala
a anvelopelor noi si uzate (comercianti de anvelope si parcuri auto),
este posibil sa existe norme legale mai stricte. Va rugam sa verificati
legislatia din tara dvs. Anvelopele sunt realizate astfel incat sa reziste
deteriorarii normale cauzate, de exemplu, de lumina solara, umiditate
si ozon. Cu toate acestea, anvelopele depozitate trebuie protejate de
astfel de conditii potential ddunatoare. Cu cat perioada de depozitare

Generalitati:

o Depozitati anvelopele NUMAI in spatii curate, uscate si ventilate
moderat.

o Conditile de umezeald trebuie evitate. Anvelopele destinate
reconditiondrii/repararii trebuie bine curdtate si uscate inaintea
executarii acestor operatiuni.

o Depozitati anvelopele NUMAI la temperaturi ce nu depasesc 35
°C, de preferintd sub 25 °C. Contactul direct cu tevi sau calorifere
fierbinti trebuie evitat.

o De asemenea, temperaturile foarte joase, cu mult sub limita de
inghet, pot face materialul anvelopelor s& devina sfaramicios. Tn ast-
fel de cazuri, anvelopele trebuie incalzite cu grija inainte de montare.

o Dacé sunt depozitate Tn exterior, anvelopele TREBUIE protejate cu
0 hus& opaca si impermeabild, dar evitati crearea unui spatiu per-
fect etans care sporeste caldura sau umezeala. Asigurati o ventilatie
corespunzatoare.

o Daca sunt depozitate in exterior, anvelopele NU TREBUIE sa fie in
contact cu suprafata de depozitare.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR pe debarcadere, pe punt-
ea unui vapor sau in alte zone neprotejate.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR in locuri in care pot fi
afectate de alte obiecte in trecere, precum masini de tuns iarba, bici-
clete sau unelte de gradina.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR in locuri cu umezeala,
uleiuri si/sau grasimi, precum produsele pe baza de benzind sau
petrol. De asemenea, nu le depozitati pe sau lipite de suprafete sen-
sibile care se pot pata.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR in apropierea agentilor
chimici, precum solventi, carburanti, uleiuri, hidrocarburi, vopsele,
acizi, dezinfectanti etc.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR in locuri expuse la tem-
peraturi extreme, lumina solara directd sau lumina artificiala cu un
continut ridicat de ultraviolete. lluminarea spatiului cu becuri incan-
descente obisnuite este preferabila iluminrii cu tuburi fluorescente.
Nu depozitati anvelopele niciodata 1anga incarcatoare, cuptoare sau
flacara deschisa.

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR pe asfalt negru sau alte
suprafete care absorb caldura, precum si pe suprafete care reflecta

este mai lunga, cu atét este mai mare expunerea la posibile deteriorari.
Dupé demontarea de la autovehicul, anvelopele trebuie bine curatate
si verificate pentru a identifica eventuale defecte. Inlaturati toate piet-
rele si alte resturi din santurile anvelopei. Daca marcati cu creta pozitia
anvelopei (de ex., SF pentru ,stanga, fata”, DS pentru ,dreapta, spate”
etc.), veti regasi cu usurintd pozitia corecta in functie de planul de
rotatie.

puternic lumina si céldura (de ex., nisip sau sol acoperit cu zapada).

o EVITATI DEPOZITAREA ANVELOPELOR in aceeasi zond cu un
motor electric sau alte surse generatoare de ozon. Daca nu suntei
sigur, verificati nivelul de ozon pentru a va asigura ca acesta nu
depéaseste 0,08 ppm.

 Nu folositi anvelopele pe post de masa de lucru sau suport pentru
scule. Ciocanele de lipit, masinile de gaurit si uneltele pot deteriora
anvelopele. Nu [asati niciodata tigara aprinsa pe o stivé de anvelope.

o Nu depozitati alte obiecte pe o anvelopa, in special daca exista
posibilitatea ca acestea sa se pateze. Anvelopele demontate sau
montate pe jantd, dar neinstalate la autovehicul:

« Depozitati anvelopele NUMAI in conditii in care isi pastreaza forma.

 Anvelopele montate pe janta ar trebui sa fie umflate de preferinta la
numai 100 kPa (15 psi/1 bar).

» Nu uitati sa ajustati presiunea in anvelope la valoarea recomandata.

Tyres with rims (1 bar)

Do not stand them upright. Hang them.

O pile them. (changing onder every four weeks)

Tyres without rims

Do not pile thermn, do not hang them,

Stand them upright
and rotale them
iy four weaks.
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ANVELOPA RESAPATA

Este vorba despre o anvelopa uzata careia i s-a inlocuit banda de rulare
prin intermediul unui proces de resapare si a fost scoasa pe piata pentru
a fi utilizata din nou. Chiar daca aceste anvelope au parti noi, cum ar fi
banda de rulare, nu este vorba despre un produs nou ci de unul reciclat.

s

PACHET ANTIPANA

T ultimii ani, pachetul antipana este din ce in ce mai des intélnitin dotarea
autovehiculelor. Unul dintre avantajele majore pe care le ofera este faptul
ca ocupa foarte putin spatiu, ceea ce permite sa dispunem de o mai mare
capacitate de stocare in portbagaj. De asemenea, se elimina greutatea
rotii de rezerva, ceea ce inseamna un consum mai mic de carburant.

Aceste pachete antipana sunt, in functie de caz, optionale sau
obligatorii, in special in autovehicule care nu dispun de roata
de rezerva, precum vehiculele hibride in care bateriile insta-
late abia lasa spatiu liber sau in cazul vehiculelor cu GPL in
care rezervorul de gaz este instalat in locul rofi de rezerva.

Pachetul antipana se compune dintr-un recipient cu spuma
antipana si un compresor care se conecteaza electric la priza
auxiliara de 12 V a vehiculului. Spuma antipana este eficienta
doar in caz de gaurire a anvelopei, nu este utilda daca roata a
fost taiata pe flanc si in niciun caz dacad anvelopa a explodat.

Recipientul cu spuma antipana se conecteaza la compresor, iar acesta,
la réndul sau, se conecteaza la valva rofii prin intermediul unui tub cu
racord. La activarea compresorului, spuma antipana intra in interiorul
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anvelopei impreuna cu aerul care umfla roata. Odata atinsa presiunea de
functionarearotii, trebuie asteptat perioadadetimpindicata de producator
pentru ca spuma antipana sa isi faca efectul si sa astupe orificiul.

Un dezavantaj al pachetelor antipana este faptul ca spuma
antipand expird, in general, dupd 4 ani i trebuie inlocuita.
De asemenea, o data utilizata, trebuie cumparat un recipient
nou de spuna antipana. Existd si pachete antipana sub forma
de aerosol care se utilizeaza direct, fara compresor de aer.



AVARII OBISNUITE

Anvelopele prezinta putine avarii pe durata vietji lor utile, dar se potavaria  Uzura acestora poate fi cauzata de franari bruste, derapaje, accelerari
daca vehiculul intré in contact cu marginea trotuarului, motiv pentru care  bruste, o presiunea mai mare sau mai mica decat cea necesara, roti deze-
toate actiunile sau omisiunile in intrefinerea sau conducerea acestora,  chilibrate si chiar de directia sau suspensiile deteriorate din cauza folosirii
sunt reflectate de banda de rulare. gresite sau a abandonarii maginii.

Uzura unilaterala

Anvelopa prezintd uzuré doar pe o parte a benzii de rulare.
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Cauza cea mai frecventd a acestui tip de uzuré este cauzata de proasta
ajustare a geometriei trenului fata sau spate proiectata de producatorul
vehiculului.

Tnlocuirea anvelopelor, alinierea directiei si ajustarea trenului de rulare al
vehiculului in functie de specificatjile producatorului.

. W Anvelopa prezinta uzura in partea centrald a benzii de rulare.
"l

Cauza cea mai frecventa a acestui tip de uzura este excesul de presiune in
roti. Umflarea excesiva a anvelopelor are ca rezultat un contact cu carosabilul
in principal prin intermediul partji centrale a benzii de rulare.

S PPPP5:

Tn functie de gradul de uzura al anvelopei, verificati si corectatj presiunea in
anvelope sau inlocuitj anvelopele.

Uzura pe marginile exterioare

- Anvelopa prezinta uzura pe marginile laterale ale benzii de rulare.
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Cauza cea mai frecventd a acestui tip de uzura este o presiune slaba a
umflarii rotilor. Deplasarea cu o presiune mai mica decat cea recomandat, in
rofi, implica faptul ca anvelopa este turtita de carosabil. Prin urmare, se pro-
duce o uzura neobisnuita care afecteaza partile laterale ale benzii de rulare.

In functie de gradul de uzura al anvelopei, verificati si corectati presiunea in
anvelope sau inlocuitj anvelopele.

Uzura pe diagonala

Anvelopa prezintd urme de uzura pe diagonalul benzii de rulare. Acest tip de
uzurd are o inclinatie de aproximativ 45° fatd de directia deplasérii. Poate
aparea pe una sau mai multe zone ale anvelopei.

Uzura pe diagonala se produce aproape intotdeauna pe axul spate cand
acesta nu are tractiune. Unele vehicule sunt in special susceptibile de
a produce acest tip de uzura. De obicei, este cauzata de o autostrada cu
inclinatie de evacuare a apei prea mare, ceea ce face ca vehiculul sa nu fie
asezat perfect orizontal pe carosabil sau din cauza unei tolerante prea mari in
ceea ce priveste reglajele autovehiculului.

Tnlocuiti anvelopele.

Anvelopa prezintd o uzura neregulata pe toata suprafata benzii de rulare.

Dacéa anvelopele nu sunt bine echilibrate sau amortizoarele sunt uzate, pot
aparea uzuri neregulate pe banda de rulare. in acest caz, una dintre zonele
benzii de rulare isi pierde profilul, in timp ce alte zone se pastreaza intr-o
stare mai buna. Franele bruste, de asemenea, au tendinta de a uza neregulat
anvelopele.

Verificati starea amortizoarelor si echilibrarea rofilor. inlocuiti anvelopele in
functie de gradul de uzura.
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Anvelopa prezinta deformari si deniveldri atat pe banda de rulare cat si pe
flancuri.

Deformérile se produc din cauza starii proaste a jantei, din cauza expunerii
suprafetei anvelopei la o caldura excesiva sau din cauza loviturilor, taieturilor
etc. Deformarea poate provoca explozia anvelopei.

Verificatj starea jantei si inlocuitj anvelopele.

t.

Anvelopa prezinta crapaturi pe flancuri.

Crapéturile se produc din cauza imbatranirii componentelor anvelopei,
dar exista si factori care grabesc aparitia crapaturilor precum expunerea
la schimbari drastice de temperaturd, la poluare, praf pe frane, presiune
nepotrivitd de umflare a rotjlor etc.

Tnlocuiti anvelopele.

A Y » Anvelopa explodeaza si se pierde instantaneu toata presiunea aerului.

Oexplozie a unei anvelope poate avea loc din cauza unei temperaturi excesive,
din cauza deplasarii cu viteza excesiva folosind o anvelopa deteriorata
sau deformatd, sau din cauza unei umflari neadecvate a anvelopelor. De
asemenea, poate fi cauzata de deplasarea cu un vehicul supraincarcat, ceea
ce creste nivelul de presiune recomandat pentru fiecare anvelopa.

Verificati daca anvelopa care a explodat nu a avariat janta sau alte elemente
aflate Tn apropiere. Inlocuiti anvelopele.
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cu ochii pe tehnologia automobilelor

Buletinul informativ Eure!TechFlash este complementar programului ADI de training
Eure!Car, avand o misiune sincera:

de a furniza perspicacitate tehnica up-to-date privind inovatiile din sectorul autombilelor.

EurelTechFlash are ca scop demistificarea si transparenta noilor tehnologii in ideea de a
stimula reparatorii profesionali de automobile sa pastreze pasul cu tehnologia si de a-i
motiva sa investeasca neintrerupt in educatia tehnica.

Eure!TechFlash va fi editata de 3 sau 4 ori pe an.

EurelCar ® Nivelul de competentd tehnic  EurelCar contine o serie cuprinzétoare de traininguri tehnice de nivel
. al mecanicianului este vital, ridicat, traininguri dedicate reparatorilor profesionali de automobile si care
CERTIFIED MASTERCLASSES putdnd fi decisiv in viitor  sunt oferite de catre organizatiile nationale AD si de catre distribuitorii lor
pentru contiunarea existentei  partiali in 39 de tari.

reparatorului professional de automobile. N . . . ;
Viziteaza www.eurecar.org pentru a obtine mai multe informatji sau

EurelCar este o initiativa a Autodistribution International, cu cartierul  pentru a vedea cursurile de formare.
general in Kortenberg, Belgia (www.ad-europe.com). Programul

Parteneri industriali sustin Eure!Car
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Disclaimer: informatiile prezentate in acest ghid nu sunt exhaustive si sunt furnizate numai in scop de informativ.
Informatiile nu atrag raspunderea de autorului.




