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UvoD

Prodej vozidel na celém svété rok od roku roste. Pro predstavu, o
kolik, v devadesatych letech se na celém svété prodalo celkem 39,2
milionu vozidel. V roce 2016 se prodalo vice nez 74 miliond kusu.
Tento narist prodeje ma za nasledek také zvySeni poctu doprav-
nich nehod. Lidsky faktor, silnice a samotna vozidla jsou kli¢ovymi
prvky, které vstupuji do hry pfi nehodach.

UZivatelé jsou si toho védomi, a proto pfi nakupu vozidla projevuji
stale vétsi zajem o rGizné bezpecénostni systémy instalované riz-
nymi znackami. Je v3ak tfeba vzit v Gvahu, Ze tyto systémy maji
fadu nakladd na vyzkum a vyvoj, které se promitaji do konecné
ceny vozidla. To pfedstavuje problém, protoZe podle prizkumu
je pfi hodnoceni nakupu vozidla stale rozhodujicim faktorem pfe-
devs§im cena, a to pfed estetikou, spotfebou paliva a dokonce i
bezpecnosti.

Pravdépodobnost pfeziti cestujicich v modernim vozidle je dvojna-
sobna ve srovnani s vozidly vyrobenymi pfed 10 lety. Nékolik studii

DOPRAVNI NEHODY

Kazdy rok zemfe na celém svété v dsledku dopravnich nehod pfi-
blizné 800 000 lidi a dal$ich 20 000 000 je zranéno.

Hlavni pfiCiny nehod jsou nasledujici:

PrilisSné sebevédomi
Navzdory vyraznému zlepSeni stavu dalnic i stavajicich bezpeé-
nostnich systému a zavedeni novych technologii do vozidel se ne-
hodovost nesnizila umérné k dosazenym zlep$enim. Je to zpUso-
beno tim, Ze stale existuje mnoho fidi¢d, ktefi se citi bezpecnéji, a
proto jezdi bezohlednégji.

Nedostatecné Skoleni fidi¢u

DalSim problémem novych technologii pouzivanych ve vozidlech
je prodleva mezi instalaci technologie a Skolenim fidi¢l o jejim
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prokazalo, Ze je dulezité pofidit si vozidlo s co nejvétSim poctem
bezpec€nostnich prvki. Nékteré systémy jsou ze zakona povinné.
Patfi mezi né napi: ABS (Anti-lock Braking System), SRS (Supple-
mentary Restraint Systems, or airbags), kontrola tlaku v pneuma-
tikach nebo kotevni uchyty isofix. Existuji i dalsi, které jsou v sou-
¢asné dobé volitelné, jako napfiklad: inteligentni kontrola rychlosti,
systémy automatického brzdéni, systémy detekce chodcl atd.

Z tohoto divodu hraji nové bezpecnostni systémy sdruzené pod
nazvem ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) zasadni
roli v prevenci nehod a ochrané cestujicich a G¢astnikl silni¢niho
provozu. Tato technologie je k ni¢emu, pokud lidé nerozumi jejimu
fungovani nebo pokud je pouzivana nespravné, protoze mize vést
k nebezpe&nému chovani za volantem. Ridi&i nejsou v z4dném pfi-
padé zbaveni odpovédnosti za bezpe¢nou a ostrazitou jizdu.

ovladani. Velké procento fidi¢t si neni védomo vyhod, které tyto
systémy nabizeji, a spravného zpUsobu jejich pouZivani. Vozidlo
neaktivuje ovladaci prvky automaticky samo od sebe; je to Fidi¢, kdo
je musi uvést do praxe v nouzovych situacich, jako je nahlé brzdéni,
aby se aktivoval systém ABS, nebo vyhybani se objektu na silnici,
aby systém ESP korigoval trajektorii. Pokud fidi¢ nevi, jak v urgitych
situacich reagovat, tyto systémy se neaktivuiji.

Nadmérny comfort
Nové materialy a konstrukce vyrazné snizily hluk a vibrace ve vozi-

protoZe se snizuje Unava fidiCe. PFiliSny komfort vSak ztézuje vni-
mani pocitu rychlosti, dokud nedojde k extrémni situaci.



DalSim Castym problémem je, Ze pokud fidiCi pouZzivaji vice nez
jedno vozidlo, neméni pfi zméné vozidla zpusob jizdy. Kdyz fidi¢
pfestane pouzivat bezpe¢né vozidlo s asistenénimi systémy a za-
¢ne fidit jiné, které tyto systémy nema, obvykle pocituje zavislost na
tomto typu bezpecnostni technologie.

Alkohol a drogy
Je prokézano, Ze alkohol i drogy sniZuji lidské schopnosti pfi Fizeni.
PFi uzivani téchto omamnych latek, jako je napfiklad alkohol, jsou
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pohyby fidiCe pomalejsi, se dostavuje ospalost a Unava, coz ztézuje
udrZeni koncentrace, dochazi k problémdm s koordinaci a snizuje
se ostrost sluchu a zraku, coz ztézuje odhad vzdalenosti.

Existuji vyrobci, ktefi do nékterych svych vozidel, zejména primys-
lovych, instaluji dechové analyzatory, které v pfipadé neprovedeni
dechové zkousSky zabrani nastartovani motoru.

ERGONOMIE NA MISTE RIDICE

Ergonomie se tyka hledani vhodné konstrukce stroje nebo pfedmé-
tu s cilem dosahnout lepSiho efektivnéjsiho a pohodinéjsiho vyuziti
uZivatelem.

Pohodli fidiCe ve vozidle je zasadni, aby se zabranilo Unavé a aby
se v nouzovych situacich nezménily reflexy. Z tohoto divodu vyrob-
ci kladou vétsi dlraz na zlepSeni ergonomie mista Fidice, nikoliv na
vykon samotnych vozidel (vykon, spotieba paliva atd.).

Aby byla konstrukce ergonomicka, musi nabizet nasledujici
aspekty:

+ Dobra poloha sedadla, ktera fidi¢i umoZiiuje optimalni ovladani
volantu i pedald.

+ Rychly pfistup k ovladacim prvkim vozidla, svétlim, nastaveni
zrcatek, klimatizaci, elektrickému ovladani oken atd.

+ Intuitivnost a jednoduchost systémda, které nemaji pfimy vliv na
fizeni, ale ovliviuji jizdu, jako jsou audiosystémy nebo navigace,
otevirani zavazadlového prostoru, kryt palivové nadrze atd.

Aby bylo mozné tyto operace provadét, pouzivaji vyrobci antropo-
metrické studie (méfeni téla), aby bylo mozné pfizplsobit polohu
fidi¢e rlznym uZivatelim. Spravna poloha na sedadle fidiCe je za-
sadni pro pfedchazeni Unavé fidice.
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Spravna poloha fidice

Poté, co se Ffidi¢ usadi na sedadlo fidi¢e, mél by vénovat ¢as po-
tfebnym Gpravam. U tfidvefovych modell se doporucuje, aby ces-
tujici obsadili zadni sedadla dvefmi na strané spolujezdce, aby se
zabranilo zméné polohy sedadla fidice.

Optimalni poloha fidi¢e by méla byt nasledujici:

+Sklon zadniho sedadla 15° aZz 25°, aby nohy a boky mohly vytvo-
fit oblouk 110° az 120°.

+ Vzdalenost mezi podlahou a pedély by méla zarucit ohyb nohou
v Uhlu 135°.

+ Vzdalenost mezi sedadlem a podlahou by méla byt pfiblizné
30cm.

ny nutnosti a existuji dokonce urcité znacky, které z toho ucinily
svou nejvice cenénou ikonu. Bezpe€nost se netykd pouze snahy
0 zlepSeni reakce vozidla na naraz. Pojem “bezpeénost” zahrnuje
Sirokou $kalu, kromé minimalizace $kod v pfipadé naraz(.

+ Pokud je volant nastavitelny, mél by byt horni oblouk pod za-
péstim, coZ zajisti, Ze ramena budou v kontaktu se sedadlem,
zatimco ruce budou uvolnéné.

« Horni ¢ast opérky hlavy by méla byt v jedné linii s horni &asti
hlavy fidiCe, pficemz mezi opérkou hlavy a hlavou by méla z(stat
vzdalenost 4 centimetry.

+ Pokud jde o bezpe€nostni pasy, jejich horni ¢ast by méla spo-
Civat na kliéni kosti a hrudniku, aniz by tlacila, a méla by byt
napnuta pfes panev, aby pod ni v pfipadé Celniho nérazu ne-
sklouzla.

+ Pokud je vozidlo vybaveno klimatizaci, je optimélni teplota 20 °C.

Obecné existuji dva typy bezpeénosti vozidla za Ucelem predcha-
zeni nehodam, nebo pokud k nim dojde, minimalizace naslednych
$kod. Tyto dva typy jsou aktivni bezpe€nost a pasivni bezpec¢nost.

Aktivni bezpecnost

Jedna se o soubor mechanism0 zaméfenych na prevenci, pfedvida-
ni a pfedchazeni dopravnim nehoddm. Tento typ bezpecnosti viak
nenahrazuje zodpovédné fizeni nebo dovednosti fidiCe.

Mezi nejoblibengj$i systémy aktivni bezpecCnosti patfi napf:

Systém fizeni

ZarucCuje pfesny smér jizdy pfi jizdé po dalnici. Vyvoj tohoto systé-
mu ved| k fizeni s proménlivou tuhosti, s mék&im fizenim pfi niz-
kych rychlostech, aby se usnadnily parkovaci manévry nebo prudké
zatacky, a tuz8im Fizenim pfi vysokych rychlostech, aby se zajistila
stabilngj$i jizda. Nékdy se instaluje také fizeni s promé&nnym pre-
vodem.

Neéktefi vyrobci vybavuji nékteré své modely systémem smérového
fizeni zadni napravy. Pfi rychlostech nad 60 km/h tento systém nuti
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zadni kola ot&Cet se stejnym smérem jako predni kola, aby se snizil
néklon, a pfi nizkych rychlostech je nata¢i v opaéném sméru, aby
se zmensil polomér otaceni vozidla a usnadnily se tak manévry.




Systém zavéseni
Odpruzeni je navrzeno tak, aby tlumilo nerovnosti vozovky a regu-
lovalo néklon vozidla v zatackach a zabranilo jeho sjeti z vozovky.

Existuji rizné typy odpruZeni, pneumatické nebo hydraulické, které
koriguji vySku vozidla v zavislosti na aktualnich potfebach. Existuji
také zavéseni s nastavitelnou tuhosti, ktera zajistuji pohodInou jiz-
du na dlouhych cestach nebo agresivnéjsi jizdu zvySenim tuhosti
tlumicad.

Brzdovy system

Systém ABS zabrariuje zablokovani kol, zkracuje brzdnou drahu a
zachovavéa schopnost ménit smér jizdy, aby se vyhnul pfekdzkam.
V pfipadé ¢asteCné poruchy brzdového systému zajiStuje systém
ABS minimalni brzdéni, kterého je dosaZeno pomoci nezavislych
okruhd.

Pneumatiky

Stejné jako ostatni zminéné systémy proSly i pneumatiky obrov-
skym vyvojem. Jejich slozeni a béhouny zaruduji stale vice optimal-
ni trakci za jakychkoli povétrnostnich podminek. Aby bylo tohoto
cile dosazeno, musi byt v co nejlepSim stavu.

Eure! ==

Osvétleni

Z hlediska bezpeénosti je dllezité vidét a byt vidén. Velkého pokro-
ku bylo dosaZeno v osvétlovacich systémech, pokud jde o rozsah
a kvalitu, které nyni vytvareji bélejSi svétlo imitujici denni svétlo,
coz je zasadni aspekt zejména pro jizdu v noci. Chronologicky vza-
to, klasické zarovky ustoupily halogenovym Zarovkam, které zase
ustoupily xenonovym svétiometim. Dnes se Uspé$né vyviji LED
osvétleni.

V souCasné dobé se pracuje na vyvoji laserovych osvétlovacich
systéml. Tento systém poskytuje mnohem pfirozenéjsi svétlo nez
ostatni znamé systémy a spotfebuje az o 30 % méné elektrické
energie nez systém LED osvétleni.

I s EsF

Systémy fizeni stability

Tyto systémy jsou uzitené zejména v pfipadg, ze fidi¢ ztrati kont-
rolu nad vozidlem. Systém se sklada z nékolika snimacu: rychlosti
kol, pohybu karoserie, polohy volantu a plynového pedalu. Mik-
roprocesor porovnava informace ze snimacl s trajektorii vozidla,
jakmile se neshoduji, systém prejde do Cinnosti a pfibrzdi potfebna
kola tak, aby vozidlo udrzelo svou trajektorii.

Systém mé urcité limity; fyzikalni zakony nelze porusit. Rychlost
prdjezdu zatackou nemuze systém ESP zménit, je dana hmotnos-

B EH BezEsP

ti vozidla, odpruzenim, koeficientem adheze mezi pneumatikami a
vozovkou a spravnym stavem vSech téchto prvka.

Pokud vozidlo viede do zatacky vy$Si nez maximalni rychlosti, ne-
mlze systém ESP zabranit jeho vyjeti mimo vozovku. Je dulezi-
té neprovadét prudké pohyby volantem za Ucelem korekce drahy,
protoze systém ESP pracuje tak, aby tomu zabranil. Spravnym a
nejucinnéjsim zplsobem, jak dosahnout co nejlepsiho vysledku, je
nasmeérovat kola tam, kam chcete jet.
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Pasivni bezpecnost

Jedné se o typ bezpecnosti, ktery ma za ukol minimalizovat potenci-
alni zranéni osob ve vozidle v pfipadé nevyhnutelné nehody.

Mezi nejoblibenéjsi systémy pasivni bezpe¢nosti patfi napf:

Bezpecnostni pas

Bezpeénostni pasy zabranuji v pfipadé nehody vymrsténi pfipou-
tanych cestujicich z vozidla. Jsou vybaveny blokovacim zafizenim,
které pas zablokuje, pokud dojde k nahlému zpomaleni. Podle sta-
tistik zabrani bezpe€nostni pasy 12 000 umrtim roéné. Bezpecnost-
ni pasy vynalezl v roce 1959 Nils Bohlin, inZzenyr vyrobce Volvo.
Vzhledem k velké schopnosti tohoto mechanismu zachrarovat zivo-
ty se rozhodl, Ze si jej nenecha patentovat, aby jej mohly do svych
vozidel montovat v8echny znacky.

Systém SRS (Supplementary Restraint System -
dopliikovy zadrzny systém)

Tento systém se sklada z nékolika “vak( nebo polstard”, které se v
pfipadé narazu nad urcitou rychlost nafouknou pomoci pyrotechnic-
kého systému. Cilem je zabranit tomu, aby cestujici pfimo narazili
do nékteré z &asti vozidla, at uz do volantu, palubni desky, dvefi
atd. Systém SRS doplfiuji bezpecnostni pasy a opérky hlavy. V sou-
¢asné dobé jsou k dispozici Eelni, boéni, hlavové a kolenni airbagy.

Podvozek a karoserie

Karoserie vozidla ma zdny, které v pfipadé narazu pohlcuji energii.
V pfipadé ¢elniho narazu se karoserie naprogramovanou deformaci
piemisti tak, aby zabranila vniknuti motoru do kabiny.

Sklo

SloZeni skla Celniho skla je pfipraveno tak, aby v pfipadé jeho roz-
biti nevznikly stfepy, které by mohly zranit cestujici ve vozidle. Sklo
bocnich oken je slabsi a mlZe byt rozbito, aby se usnadnila evaku-
ace cestujicich v pfipadé pfevraceni vozidla.

Bezpecny palivovy system

Pokud pfi nehodé dojde k uniku paliva, mize jedina jiskra z elek-
trického systému nebo z kovu nabitého statickou elektfinou vyvolat
velmi komplikovanou situaci.

To znamena, ze vyrobci navrhuji nadrze odolné proti narazu a kom-
ponenty vstfikovaciho systému byly zdokonaleny, protoZe mnoho
pozard vznika v motorovém prostoru. Jako doplnék byly vyvinuty
systémy pro odpojeni elektrického obvodu, aby se zabranilo vzniku
jisker v pfipadé zkratu.

Preventivni bezpecnost

Kromé aktivni a pasivni bezpecnosti existuji i dalSi systémy, které
nepfimo pomahaji pfedchazet nehodam a které nespadaiji do pred-
chozich kapitol. Pro jejich zahrnuti byla vytvofena tfeti skupina bez-
pecnostnich prvk( pod nazvem preventivni bezpeénost.

Tato skupina zahrnuje prvky, jako jsou napf:

Automaticka aktivace stéracu

Tento systém pracuje se senzorem, ktery kontroluje prihlednost
¢elniho skla; pokud zjisti zménu prihlednosti v disledku nahroma-
déni kapek vody, aktivuji se stérace Celniho skla.

Systém muze ménit intenzitu stirani v zavislosti na mnoZstvi desté
a rychlosti vozidla.
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Vnitini zpétné zrcatko s automatickym stmivanim.

Dvojice svételnych senzorli porovnava mnozstvi svétla v predni
Casti vozidla s mnozstvim svétla v zadni ¢asti vozidla. V pfipadé
odrazl zplsobenych svétlomety vozidla jedouciho za nim se zrcat-
ko automaticky ztmavi, aby se snizilo osInéni fidice.

Ostatni technologie

Systém automatického sefizovani svétlometd s automatickym pre-
pinanim svétel nebo autoadaptivni tempomat jsou pfiklady toho,
jak rozmanita je oblast ADAS. VSechny systémy ADAS, které jsou
popsany v tomto Casopise, spadaji do kategorie preventivni bez-
pecnosti. Velky poCet z nich je popsan v ¢asti “Pokrocilé asistenéni
systémy fidice”.



AUTONOMNI RIZENI

Autonomni jizdu Ize definovat jako zpUsob jizdy, pfi kterém je vozi-
dlo schopno pohybovat se po silnici bez zasahu fidice.

Vyvoj vozidel se systémy pro autonomni fizeni je velmi slozity
vzhledem k mnoZstvi technologii, které musi byt pouZity, a také k
zakonUm, které je tfeba dodrZovat v zavislosti na zemi, v niZ se vo-
zidlo bude provozovat. Vozidlo ur¢ené pro 100% autonomni fizeni
musi mit motor, automatickou pfevodovku, velké mnoZstvi senzor(
a dalSich zafizeni, aby mélo uplnou kontrolu nad tim, co se kolem
vozidla d&je. Néktera z téchto zafizeni jsou: videokamery rozmisté-
né na rlznych strategickych mistech karoserie, senzory pro pomoc
pfi parkovani, jeden nebo vice radard pro sledovani okoli vozidla
a systém GPS, ktery mimo jiné ovéfuje Udaje z vySe uvedenych
senzor(.

Vozidla jako Tesla Model X, Audi A8, Mercedes tfidy S nebo BMW
fady 7 jiz maji poloautonomni fizeni.

Organizace SAE International je spole¢nost automobilovych inze-
nyrl sloZena z odborniki z rGznych odvétvi, ktera se zaméfuje na
standardizaci oblasti, které ovliviiuji odvétvi leteckého a kosmické-
ho inzenyrstvi, vyrobu automobilt a vSechna komeréni odvétvi spe-
cializujici se na konstrukci vozidel (osobni a nékladni automobily,
lodé, letadla atd.).

Uroveii 0: Zadna automatizace

Jednéa se o vozidla, ktera nejsou vybavena zadnym typem asis-
tence. Za ovladani fizeni prostfednictvim volantu, aktivaci pedald
(spojky, brzdy a plynu) odpovida fidi¢ vozidla.

Ridi& je odpovédny za to, aby vozidlo udrzel v mezich vozovky a
aby v€as zabrzdil.

Uroven 1: Asistent fidice

Tato droven zahrnuje prvni asistenéni systémy ur€ené k zajisténi
ur&itého stupné pohodli pfi fizeni. Ridi¢ ma véak stale kontrolu nad
vozidlem. Asistence fidi¢e je poskytovana prostfednictvim regulace
rychlosti (adaptivni nebo neadaptivni) a asistenta pro udrzovani vo-
zidla v jizdnim pruhu, ktery soustfedi automobil do jizdniho pruhu,
pokud vozidlo pfekroci stfedovou ¢aru, aniz by se aktivovala smé-
rova signalizace (pouze na rovnych uUsecich nebo v zatackach s
velkym polomérem). V obou pfipadech miZe fidi€ vzdy zrusit zasah
seSlapnutim brzdy nebo spojky v prvnim pfipadé nebo mirnym od-
porem na volantu v druhém pfipadé.

Uroven 2: Casteéna automatizace

Vozidlo je schopno jednat samostatné v urcitych specifickych situ-
acich, kdy provadi jeden nebo nékolik Ukoll soucasné s fidicem.

Tato Uroven zahrnuje systémy, jako je nouzové brzdéni, detekce
mrtvého Uhlu, umozAujici vozidlu zlistat samostatné v jizdnim pru-
hu pfi konstantni rychlosti po kratkou dobu. Ridi¢ musi pfi jizdé sta-
le davat pozor.

V roce 2014 tato organizace standardizovala automatizaci do 6
Grovni, a to v normé SAE J3016. Nejedn& se v8ak o normu, kterou
by se méli vyrobci Fidit, ale spiSe o voditko, které mohou vyrobci
pouzit pro klasifikaci svych vozidel:

INTERNATIONAL

Uroveri 3: fizena autonomie

Od této urovné vozidlo sleduje své okoli a zagina “myslet samo za
sebe”, je schopno udrzovat se v jizdnim pruhu, ménit jizdni pruhy,
brzdit, aby se vyhnulo kolizi s jinymi vozidly nebo pfekazkami, které
mu zkFizi cestu, atd.

Ridi¢ za&ina byt postradatelny, s vyjimkou uréitych situaci, kdy
software neni schopen jednat nebo pokud dojde k poru$e systému.
Prozatim, v dobé vydani tohoto ¢isla, neexistuji sériové vyrabéna
vozidla, ktera by byla schopna provadét tento typ fizeni.

Uroveri 4: Vysoce automatizovana

Vyvoj drovné 3 vede k vozidldm, ktera jsou schopna Fidit bez nut-
nosti lidského zasahu, pokud ma vuz dostatek informaci. Jedna se
o0 vozidla, ktera jsou schopna vyhodnocovat své okoli a védi, jak
reagovat na kazdou situaci, a dokonce budou schopna vypocitat
nejlepsi trasu na zakladé provozu na dalnici.

K tomu je nezbytné pouziti systému GPS, aby vozidlo v redlném
Case vé&délo, co se kolem néj dgje.

Uroven 5: Uplna automatizace

Jedna se o nejvyssi Uroven automatizace; odpada volant, pedaly
a jakykoli typ ovladani. Vozidlo je schopno na poZadani cestovat
kamkoli.
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POKROCILE ASISTENCNI SYSTEMY RIDICE

Rizeni rychlosti

Jedna se o velmi oblibeny systém u vSech znadek automobill. Po-
prvé byl uveden na trh v americkych luxusnich automobilech v 60.
letech 20. stoleti a v 80. letech se rozsifil do Spickovych némeckych
voz(.

Tento asistencni systém fidiCe udrzuje rychlost nastavenou fidicem
bez ohledu na sklon vozovky, aniz by fidi¢ musel “pouzivat” plynovy
pedal. Je uziteny zejména pfi dlouhych cestach, protoze snizuje

Typy regulace rychlosti

Tempomat

Ridici jednotka systému zjistuje rychlost vozidla, kterou obvykle
zajistuje systém ABS. Na zakladé rychlosti nastavené fidicem po-
moci ovladacich prvk( umisténych na volantu nebo v jeho blizkosti
systém ovlada pedal plynu, aby tuto rychlost udrzoval. Pokud fidi¢
béhem Cinnosti systému trochu vice zrychli, pfejde systém do rezi-
mu “Hold” a znovu se uvede do Cinnosti, jakmile rychlost klesne na
stanovenou hodnotu.

Pro vétsi bezpec€nost se systém automaticky deaktivuje, pokud fidi¢
seSlapne brzdovy pedal nebo spojku.

Jednou z nevyhod tohoto systému je, Ze na Usecich z kopce mlZze
byt rychlost nastavena fidicem pfekrocena v dusledku setrvaénosti
vozidla. V takovém pfipadé musi fidi¢ zkontrolovat aktualni rych-
lost a pfipadné pfibrzdit. Nékteré systémy generuji vizualni a/nebo
akusticky signal na pfistrojové desce pfi pfekroCeni nastavené
rychlosti o 3 km/h, aby fidiCe upozornily.

Omezovac¢ rychlosti

Jedna se o vyvojovy stupef regulace rychlosti. Na rozdil od regula-
ce rychlosti tato funkce neudrzuje rychlost, ale zabraruje pfekroce-
ni rychlosti nastavené fidiCem, i kdyz fidi¢ pIné zrychli.

Aby nedochazelo k omezovani rychlosti v nebezpecnych situacich,
napfiklad pfi pfedjizdéni, je plynovy pedal na konci své drahy vyba-
ven spinaem, ktery po aktivaci systému zrusi jeho €innost.

Adaptivni tempomat

Znamy také pod inicialami ACC (Adaptive Cruise Control). Jedna se
o regulator rychlosti, ktery ovliviiuje ¢innost motoru a brzd vozidla
tak, aby udrzoval rychlost a urcitou vzdalenost od jiného vozidla je-
douciho pred nim. Diky funkci Stop & Go systému ACC v kombinaci
s automatickou pfevodovkou mize vozidlo automaticky zastavit a
znovu se rozjet.

Pokud je vozidlo vybaveno adaptivnim tempomatem, adaptivni
tempomat nahrazuje bézny tempomat. Funkce omezovace rychlosti
vdak z(istava zachovana. Je tfeba poznamenat, ze nemlze fungo-
vat vice systémU( soucasné, tj. ani omezovac rychlosti, ani adaptivni
tempomat.
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pocet ukolu pro fidiCe, snizuje také jeho Unavu a zvySuje schopnost
soustfedit se na jiné ukoly, napfiklad na ovladani fizeni. Na druhou
stranu, pokud neni fizeni rychlosti adaptivni, musi byt fidi¢ pfipra-
ven v pfipadé potfeby brzdit.

Fungovani regulace rychlosti se mize u jednotlivych modell vozi-
del liSit. Vzdy je tfeba nahlédnout do uzivatelské pfirucky, abyste
pochopili véechny podrobnosti jejiho fungovani.

PouZivani regulace rychlosti se doporu¢uje na rychlostnich silni-
cich a délnicich s malym provozem a otevienymi zatakami, jinymi
slovy tam, kde je mozné ujet nékolik kilometrd bez nutnosti zmény
rychlosti.

Podle homologaénich predpisi nesmi brzdny Ucinek brzdového
systému prekroCit 25 %. Zbytek zpomaleni je zajistén snizenim vy-
konu motoru a zménou prevodového poméru v pfevodovce. Pokud
tyto Cinnosti nejsou dostate¢né, systém vyda zvukovy signal a fidi¢
musi jednat.

Tento systém nereaguje na nepohybuijici se objekty, jako je vozidlo
zastavené na krajnici, nebo kdyZ jede sam v jizdnim pruhu a nahle
se objevi zastaveny provoz. Systém funguje pouze tehdy, kdyz de-
tekuje vozidla, ktera jsou jiz v pohybu. Za zastaveni vozidla v téchto
podminkach odpovidaji jiné systémy (nouzové brzdéni, pokud je
instalovano).



Hlavnim senzorem systému je radar umistény na predni ¢asti vo-
zidla, ktery umozriuje detekovat vozidla jedouci pfed vami a urcit,
jak jsou daleko. V zavislosti na verzi mize byt radar doplnén predni
kamerou nebo laserovym senzorem.

Eure! -«

U nékterych modell tento systém umoznuje fidi¢i zvolit bezpe¢nou
vzdalenost, kterou mé udrzovat od vozidla jedouciho pfed nim, a
regulovat zrychleni vozidla, kdyz se vzdalenost zvysi.

Nouzové brzdéni

Nouzové brzdéni, znamé také pod zkratkou AEB (Autonomous
Emergency Braking), je uréeno k Uplnému zastaveni vozidla v re-
akci na neoCekavané situace, pokud fidi¢ nereaguje dostate¢né
rychle. Stejné jako u adaptivniho tempomatu je hlavnim snimaéem
radar, ktery nasledné slouzi i jako Fidici jednotka.

Systém funguje ve dvou fazich: nejprve upozorni fidice na moz-
nou blizkost jiného vozidla akustickym a vizualnim signalem na pfi-
strojové desce, aby mohl v€as zareagovat a zabrzdit. Pokud fidi¢
nereaguje, systém automaticky zabrzdi, aby zabranil kolizi nebo ji
minimalizoval.

Existuji rizné verze a akéni schopnosti, pficemz rozdil spociva v
dosahu radaru a v tom, zda je doplnén pfedni kamerou. Zakladni
verze pUsobi v rozmezi rychlosti 5 az 200 km/h a je schopna zcela
zastavit vozidlo a zabranit narazu pouze v pfipadé, Ze jede rychlosti
30 az 60 km/h. Pokud vozidlo jede rychleji, nelze nérazu zabranit
a systém pouze snizuje jeho Ucinky, protoZe instalovana skupina

snimacl nema dostatecny dosah a pfi detekci prekazky pfi rychlosti
vy$8i nez 60 km/h neni dostatek ¢asu na zastaveni vozidla.

Pokud fidi¢ nereaguje na varovani a rychlost je vy$si nez 30
km/h, systém zahdji brzdéni vozidla s maximalnim zpomalenim 6
m/s?, které v zavislosti na podminkach nezabrani srazce, ale snizi
jeji nasledky.

Pokud je rychlost mezi 5 km/h a 30 km/h, systém funguje stejné,
ale pouzije maximalni zpomaleni 8 m/s2. Tato akce se nazyva nou-
zoveé brzdéni ve mésté.

Systém nouzového brzdéni plsobi pouze v pfipadé, Ze vozidlo
jede viceméné konstantni rychlosti. pokud fidi¢ zrychluje nebo brz-
di, systém nezasahuje, protoZe chape, ze fidiC provadi pfislusné
manévry, aby zabranil kolizi. Cinnost fidi¢e ma vzdy prednost pred
timto systémem.
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Asistent pro vyjizdéni z jizdniho pruhu

Ugelem tohoto systému je zabranit vyjeti vozidla z dalnice. Asistent
je uziteny zejména v situacich, kdy dochazi k ospalosti nebo roz-
ptyleni, kdy fidi¢ odvraci pohled od vozovky, aby nastavil audiosys-
tém, navigaci apod.

Existuje mnoho vyvojovych verzi tohoto systému a je tfeba pozname-
nat, Ze i v pfipadé nejkomplexnéjsiho systému je stale co zlepSovat.
Nejzakladnéjsi verze systému je znama jako systém varovani pfi
vyboceni z jizdniho pruhu (LDW). Jeho fungovani je velmi zakladni,
zpravidla vyuziva kameru umisténou na ¢elnim skle zaméfenou na
vozovku. Pokud kamera zjisti, ze se vozidlo pfili§ pfiblizilo k délici
¢are jizdniho pruhu, aniz by aktivovala smérové svétlo signalizujici
zménu sméru jizdy, je na pfistrojové desce vygenerovan akusticky
alnebo vizualni signal, aby fidi¢ mohl korigovat trajektorii jizdy. V
zavislosti na verzi maze byt fidi¢ upozornén také vibracemi sedadla
nebo volantu.

Pohled kamery poskytuje informace, jako je polomér zatadek, zda
jsou ¢ary pIné nebo pferuSované, pficemz v druhém pfipadé se éeka
déle na reakci, protoZe jde o méné nebezpecnou situaci. Tyto infor-
mace se porovnavaji s rychlosti vozidla, nato€enim volantu, aby bylo
mozné vypocitat, zda se vozidlo odkl&ni od stfedu jizdniho pruhu, a
Cas, ktery bude potiebovat k prejeti délicich ¢ar jizdniho pruhu.

Ve druhé generaci tohoto systému, pokud vozidlo vybo€i z jizdniho
pruhu afidi¢ nezasahne, systém to rozpozna a automaticky koriguje

fizeni v opatném sméru. Elektrické Fizeni provadi plynulou a prog-
resivni korekci, kterou maze Fidi¢ kdykoli prerusit.

Systém je funkéni pfi rychlosti 65 km/h a vy$si (v zavislosti na zemi)
a mize byt odpojen. Nékteré znacky se rozhodly nahradit predni
kameru nékolika infraervenymi senzory umisténymi v pfednim na-
razniku, které v8ak funguji stejné: detekuiji, kdyz se vozidlo pfiblizi
k délicim &aram jizdniho pruhu, a upozorni fidice.

Detekce mrtvého Ghlu

Mrtvy dhel je definovan jako bo€ni zéna vozidla, kterou fidi¢ ne-
vidi ani ve vnéjSich zpétnych zrcatkach, ani ve vnitfnim zrcatku.
To znamena, ze pfi zméné jizdniho pruhu nebo jinych manévrech
fidi¢ neni schopen zjistit pfitomnost vozidel, ktera by mohla zpUso-
bit kolizi. Tato z6na je u kazdého vozidla jina a v z&dsadé zavisi na
umisténi a velikosti zpétnych zrcatek.

Pokud Fidi¢ aktivuje smérové svétlo, aby provedl zménu jizdniho
pruhu nebo zménu sméru jizdy, a systém detekuje vozidlo v mrtvém
Uhlu, rozsviti se svételné zafizeni umisténé na vnitini strané dvefi (ve
vySce zpétného zrcatka) nebo integrované do samotného zrcatka.

Ve tmé kamery reaguji na svétlo svétlometd vozidel a mohou nor-
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malné fungovat, ale systém nemusi detekovat vozidla, ktera jedou
v noci se zhasnutymi svétlomety. Systém také reaguje, pokud fidi¢
pfedjizdi jiné vozidlo s rozdilem rychlosti vét§im nez 10 km/h, aby
byl navrat do jizdniho pruhu bezpecny a fidi¢ se s predjizdénym
vozidlem nesrazil.

Nékteré povétrnostni podminky, jako jsou odrazy na mokré vozovce,
kdyZ je slunce nizko nad obzorem a sviti do kamery a vlastni stin
vozidla, mohou generovat faleSna varovani. Existuje jesté vyspélejsi
verze, ktera nahrazuje kamery zpétnych zrcatek idly RADAR umis-
ténymi pod konci zadniho narazniku. Hlavni vyhodou je, Ze RADAR
neni ovlivnén odrazy slune¢niho svétla ani svétly jinych vozidel.



Eure! :

Systém detekce dopravnich znacek funguje tak, ze “skenuje” hlavni
znacky na silnici, zejména rychlostni omezeni, a zobrazuje je na
pfistrojové desce, aby fidi€ mohl v redlném &ase zjistit jizdni pod-
minky na silnici, po které se pohybuije.

Jedna se o informacéni systém, ktery v Zadném pfipadé neregu-
luje rychlostni omezeni; tuto funkci ma nadale pod kontrolou fidic.
Systém vyuziva Udaje zaznamenané kamerou, kterd je obvykle
umisténa v horni ¢asti ¢elniho skla.

Pro zvySeni spolehlivosti systému se udaje z kamery porovnavaji s
Udaji z navigacniho systému, pficemz se vzdy upfednostiuji Udaje
zaznamenané kamerou. Nékteré verze vyuzivaji informace fidici
jednotky, aby zjistily pfitomnost nepfiznivych povétrnostnich pod-
minek a upravily tak zobrazované rychlostni limity. Tyto informace
jsou nasleduijici:

« Cas (denni nebo noéni)

+ Stav Celniho skla (dést)

+ Zavés (pfitomnost pfivésu)

+ Ukazatel sméru jizdy (odliSné rychlostni omezeni, napfiklad ve
zrychlovacim pruhu)

Uzivatel muZe tuto funkci aktivovat nebo deaktivovat v nabidce
ovladaciho panelu nebo tlaCitkem na pfistrojové desce.

Parkovaci asistent

Znamy takeé jako parkovaci asistent. Jeho Ucelem je usnadnit fidiCi
parkovaci manévry, at' uz pfi bonim nebo paralelnim parkovani.

V tomto systému je fidi¢ zodpovédny za sesSlapnuti pedall a fazeni
a systém otaci volantem. To znamena, ze fidi¢ je zodpovédny za
brzdéni, pokud b&hem manévru zjisti néjakou anomalii. Systémy
parkovacich asistentu jsou velmi rozmanité a nabizeji vice ¢i méné
automatizované funkce v zavislosti na instalovaném vybaveni. Za-
kladni funkce parkovaciho asistenta jsou nasledujici:

Asistent zpétného chodu

Tato funkce zahrnuje kameru na viku zavazadlového prostoru,
ktera na obrazovce umisténé na pfistrojové desce zobrazuje déni
za vozidlem. Spolu s obrazem se zobrazuje fada orientacnich Car.
Zpravidla se jedna o ¢aru (obvykle Cervenou), ktera ukazuje bez-
pecnostni vzdalenost, jinymi slovy maximalni vzdalenost, kterou je
tfeba dodrzet, aby naraznik vozidla nenarazil do Zadného objektu, a
dvojici bo€nich ¢ar, které ukazuji vysunuti vozidla béhem manévru.
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Funkce brzdéni pfi manévrovani

Pokud snimace béhem manévru pfi couvani zaznamenaiji pfekazku
a fidi¢ nebrzdi, systém vysle pozadavek brzdovému modulu, aby
vozidlo zastavil. V zavislosti na instalované vybavé mlze systém

Asistent pro vyjizdéni z parkovaciho mista

Ugelem tohoto systému je sledovat provoz za vozidlem pfi couvani
z bo¢niho parkovaciho mista. Pro vétsi pfesnost vyuZziva fadu ra-
darovych senzor(i v zadnim narazniku, které se pouzivaji také pro
systém detekce mrtvého Ghlu BLIS.

Pfipoji se automaticky pfi zahajeni vyjiZzdéni z parkovaciho mista.
Pokud systém detekuje pfedméty nebo jing vozidla jedouci po sil-
nici, vyda na pfistrojové desce akusticky a vizuélni signal, aby fi-
di¢ mohl reagovat a zastavit vozidlo. Pokud to instalované zafizeni
umoziuje a fidi¢ nereaguje, mize vozidlo automaticky zabrzdit po-
moci brzdového modulu ABS. Asistent pro vyjizdéni z parkovaciho
mista funguje pouze pfi rychlostech od 1 do 12 km/h a udrZi vozidlo
v klidu maximalné 2 sekundy. Ridi¢ maze pokradovat v jizdé silnym
seSlapnutim plynového pedalu nebo seslapnutim a uvolnénim brz-
dového pedalu.

Novy vyvoj v oblasti parkovacich asistentu

Ve vyspélejSich verzich a s automatickou pfevodovkou umoziuje
systém automatické zaparkovani vozidla, aniz by fidi¢ musel se-
$lapnout pedaly nebo pohnout volantem. Ridi¢ pouze stiskne tlagit-
ko pro aktivaci systému, kdyz systém parkovaciho asistenta zjisti
mozné parkovaci misto; funkce tohoto systému se prerusi kdykoli,
kdyzZ fidi¢ seSlapne pedaly nebo otoCi volantem.

Nejnovéjsi trend, ackoli je k dispozici pouze u vozl vyssi tidy, spo-
Civa v tom, ze fidi¢ mize zaparkovat/vyjet z mista, aniz by vlibec
sedél na misté fidi¢e. Hlavni vyhodou tohoto systému je, ze umoz-
nuje zaparkovat vozidlo ve velmi Uzkych prostorech, v nichz nelze
po zaparkovani otevfit dvefe. V zavislosti na modelu Ize vozidlo
ovladat pomoci chytrého telefonu nebo délkového ovladani vozidla.

fungovat i pfi manévru vpfed. Tato funkce se aktivuje spolecné s
parkovacimi senzory pfi zafazeni zpatecky pro zahajeni manévru a
je funkéni pouze pfi rychlostech niz§ich nez 10 km/h.

Adaptivni svétla

Systém adaptivnich svétel automaticky aktivuje nebo deaktivuje
rizna svételna schemata reflektorll v zavislosti na jizdnich podmin-
kach, aby nedochazelo k oslfiovani ostatnich vozidel nebo chodcd,
aby se |épe pfizplsobil jizdnim podminkam a zlepsil jizdu za nepfi-
znivych povétrnostnich podminek.

Prestoze je systém vysoce spolehlivy, fidi¢ miZe klasicka potkavaci
a délkova svétla aktivovat nebo deaktivovat ruéné (tradiéni meto-

Staticka ohybaci svétla

Jedné se o nejusporngjsi a nejjednodussi systém v oblasti adap-
tivniho osvétleni. Skldda se z Fady svétel umisténych v oblasti ml-
hovych svétel (ktera obvykle také pini tuto funkci), ve spodni ¢asti
pfedniho nérazniku nebo z pfidavného svétla, které je sou&asti
hlavniho svétlometu a je nato¢eno pod urcitym Ghlem smérem ven.
V obou pfipadech se Zarovka rozsviti pfi aktivaci smérového svétla
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dou), pokud k tomu systém nezjisti optimalni podminky. Hlavnim
snimacem tohoto systému je kamera, ktera je obvykle umisténa v
horni ¢asti Celniho skla a ktera se pouziva i pro dal$i systémy, jako
je asistent pro jizdu v jizdnim pruhu a adaptivni tempomat. Snimac
jasu slouzi k ur¢eni, kdy se maji zapnout svétla.

Systém adaptivnich svétel miZe kombinovat nasledujici provozni
rezimy:

nebo pfi natogeni volantu pod urcitym uhlem, pokud vozidlo jede
mirnou rychlosti. Aby mél fidi¢ k dispozici vice svétla a nésledné
lepSi viditelnost vnitini Casti zatacky.

Pfitom se zohlediiuji informace z Uhlu natogeni volantu a rychlos-
ti vozidla. Po dokonéeni manévru a narovnani volantu se statické
svétlo pro zata&eni vypne.
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Dynamicka ohybaci svétla

PFedstavuji vyvoj statickych ohybacich svétel. Svétla jsou vybavena
elektromotorem, ktery dokaze natacet svétlo v koordinaci s fizenim
vozidla, takze svétlo kopiruje drahu vozovky. V tomto pfipadé ma
svétlo, které je na vnitini strané zatacky, vétsi uhel natoCeni nez
vnéjsi svétlo, takZe fidi¢ ma Upiny vyhled na vozovku.

Asistent dalkovych svétel

Pomoci kamery umisténé v horni &asti ¢elniho skla dokaze ten-
to asistent rozpoznat svétla vozidel jedoucich v protisméru, zad-
ni svétla vozidel jedoucich pfed nim a osvétlené asti mésta. Po
zpracovani informaci asistent automaticky aktivuje potkavaci nebo
dalkova svétla a snazi se je udrZet co nejdéle.

Pokud svétlomety nepouzivaji halogenové nebo xenonové zarovky

a misto nich pouZivaji LED osvétleni, je efektu dosazeno zapnutim
rGznych skupin LED diod, které jsou vice ¢i méné jasné.

Prediktivni asistent osvétleni

NejnovéjSim pokrokem v oblasti osvétleni je prediktivni osvétleni.
Diky navigaci instalované ve vozidle zna systém trasu dalnice a zna

presné uhly zatacek, které se blizi. Diky témto informacim mize
presnéji aplikovat dynamické osvétleni.

Detektor unavy

Jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod je ospalost a Unava.
Systém detekce Unavy vyuziva informace z riznych snimacu insta-
lovanych v automobilu k vytvofeni jizdniho vzoru, ktery je porov-
navan s bdélym jizdnim vzorem. Pokud se oba vzory pfili§ lisi, na
pfistrojové desce se vytvofi vizualni a akustické upozornéni, které
fidice upozorni, aby si udélal prestavku. lkonou, ktera signalizuje,
Ze u fidi¢e byla zjisténa unava, je obvykle Salek kavy.

Informace pro vytvofeni jizdniho vzoru pochézeji v zdsadé ze sni-
mace uhlu natoceni volantu v systému ESP, z pfedni kamery, kterou
vyuzivaji dal8i systémy, jako jsou: aktivni kontrola rychlosti a varo-
vani pfed opusténim jizdniho pruhu.

+ Systém vyuZiva snima& uhlu natoeni volantu k detekci jednak
absence pohybu volantu, jednak malych, rychlych a nahlych za-
tacek.

+ Systém vyuziva predni kameru k analyze toho, zda vozidlo jede
ve stfedu jizdniho pruhu, nebo zda neustale “otira” délici &ary
jizdniho pruhu. Tyto informace jsou porovndvané s parametry
jako doba fizeni, zplsob pouZivani blinkr( anebo aktualni denni
doba. Podle vSech téchto, i dalSich parametr(, je tak prlib&ézné
hodnocen jizdni styl fidiCe.

WWW.EURECAR.ORG — 13

mrE=003X0T

-ZOZM=-=-0>

<Sm-Hu<n

R
1
D
1
c
E




Eure!

Dal8i méné rozSifeny systém spocCiva v kamefe na palubni desce,
ktera sleduje vyrazy obliceje fidice. Kamera se zaméfi na obliCe;
fidiCe a sleduje o€i, aby zjistila, zda je mrkani normalni nebo zda
signalizuje ospalost, stejné jako zivani a dal§i znamky unavy.

Software pro rozpoznévani obli¢eje, ktery je spojen s obrazem za-
chycenym kamerou, jde jesté dal a dokaze také rozpoznat, zda fidi¢
sleduje silnici nebo se diva nékam jinam, nevénuje se fizeni, je
nervozni, vystresovany nebo rozzlobeny. Hlavnim problémem toho-
to systému je, Zze pokud ma fidi¢ na ocich sluneéni bryle, software
nemU(Ze analyzovat vyraz o¢i.

V této &asti jsou popsany nejCastéj$i zavady tykajici se asistenc-
nich systéma fidiCe (ADAS). V zavislosti na vyrobci a riznych mo-
delech se pocet zavad vyskytujicich se v pribéhu let mize lisit.

Zjisténa
unava

3}
P

Prestante
prosim ridit.

Tyto zavady jsou vybrany z online platformy: www.einavts.com. Tato
platforma ma Fadu sekci, které specifikuji: znacku, model, fFadu, do-
téeny systém a subsystém, které Ize vybrat nezavisle na sobé v
zavislosti na pozadovaném vyhledavani.

MONDEQO IV, MONDEO IV Sedan, MONDEO IV Turnier

Kady zavad zaznamenané v fidici jednotce svétlometd (HCM).

Priznaky Vozidlo zobrazuje jeden nebo vice vySe uvedenych chybovych kadu.
Nespré}vné funkce odboCovacich svétel.
POZNAMKA: Tato technicka poznamka se tyka pouze vozidel, ktera jsou vybavena systémem adaptivniho osvétleni, a voz-
idel, ktera spadaji do urcitého rozsahu dat vyroby.

Pricina Software defect of the headlamp control unit (HCM).

Reseni Postup opravy:

« Diagnosticky pfistroj pfecte chybové kody hlasené Fidici jednotkou svétlometil (HCM).

e Zkontrolujte, zda je zaznamenan jeden nebo vice chybovych kddl uvedenych v poli pfiznaki této poznamky.
e Zkontrolujte verzi Fidici jednotky svétlometi (HCM) a ovéfte, zda je v rozsahu dotéenych jednotek.

» Pomoci diagnostického nastroje vymazte chybové kody hlasené Fidici jednotkou svétlometd (HCM).

o Preprogramuite Fidici jednotku svétlomett (HCM) aktualizovanym softwarem.

» Pomoci diagnostického nastroje provedte kalibraci fidici jednotky svétlometl (HCM).

DULEZITE: K odstranéni této zavady neni nutné vyménit zadnou jednotku nebo sougastku.
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C-MAX, TOURNEO CONNECT, TRANSIT Pickup (FA__), TRANSIT CONNECT (P65_, P70_, P80_), FOCUS C-MAX, KUGA, FOCUS Il (DA_),

GALAXY, MONDEO IV, TRANSIT Pickup

Pfiznaky

Nespravna funkce kamery parkovaciho asistenta parktronic.

Po zafazeni zpatecky zlstava obrazovka displeje modra.

Systém je asi 15 minut zablokovan a poté se objevi fada nesrovnalosti souvisejicich s nasledujicimi udalostmi:

o Audiosystém, v poslednim vystupnim zdroji reproduktord.

o Systém mobilniho telefonu vozidla, konkrétné pfichozi hovory, kdy se po ukonéeni hovoru neustale zobrazuje zprava “Call
screen”.

o Pfipojeni Ipod/USB. - Ovladac¢ CD prehravace a tladitka na jeho ovladacim panelu.

o Systém hlasového ovladani. - Béhem aktivniho hovoru neni mozné zahdjit asistenci na trase. - Radio a jeho stanice.

VSechny tyto anomalie po urcité ¢ekaci dobé zmizi, pfestoZe pozorujeme fadu zprav TMC (Traffic Messages Channel).

PriCina

Softwarové zavada fidici jednotky navigacniho systému.

Reseni

PFeprogramuite fidici jednotku navigace aktualizovanym softwarem.

A8 (4E.), Q7 (4L)

Priznaky HlaSeni o poruse na multifunkénim displeji (FIS) pfi zapojeni systému fazeni do jizdnich pruht: - Audi side assist: Porucha
systému.
V servisu je pozorovan nasledujici pfiznak: - PFi ¢teni chybovych kodu na fidici jednotce asistenta pro zménu jizdniho pruhu
(J770) se zobrazi nasledujici chybové hlaseni: “ Vadna mistni datova sbérnice”.

Pricina Zavada v softwaru fidici jednotky (J770) asistenta pro zménu jizdniho pruhu.

Reseni Postup opravy:

o Pomoci diagnostického pfistroje prectéte chybové kody hlasené fidici jednotkou asistenta fazeni do jizdnich pruhl (J770).
o Pomoci diagnostického pfistroje vymazte chybové kédy hlasené fidici jednotkou asistenta fazeni do jizdnich pruhl (J770).
o Preprogramuijte software fidici jednotky asistenta fazeni do jizdnich pruhl (J770) aktualizovanym softwarem.
POZNAMKA: Ridici jednotka asistenta fazeni do jizdnich pruhi je umisténa v zadnim narazniku, takZe pfi kazdé zméné jeji
polohy narazem nebo vnéjSim pohybem je nutné provést jeji rekalibraci v pdvodnim misté prodeje.

Rada 5

Nefunkéni funkce adaptace tempomatu.

Priznaky Nejsou hladeny zadné chybové kady.
Nespravna funkce systému ESP. Vozidlo brzdi nebo zpomaluje, kdyZ v druhém jizdnim pruhu jedou vozidla v protisméru.
POZNAMKA: Tato technicka poznamka se tyka pouze vozidel vybavenych adaptivnim tempomatem (ACC) s detekei prednich
vozidel pomoci radaru. Tento pfiznak se opakuje po opravé karoserie nebo po ¢elnim narazu do objektu nebo pfi nehodé.
Pricina Mozné pficiny:
o P¥iciny: Porucha napajeni nebo uzemnéni jedné z jednotek spojenych s tempomatem (ACC) s detekci pfednich vozidel:
« Ridici modul motoru ECM
« Ridici jednotka systému kontroly stability vozidla v brzdovém systému (ESP).
« Ridici jednotka sloupku fizeni
« Ridici jednotka pfevodovky.
 Radarova anténa systému ACC s detekci pfedniho vozidla je poSkozena nebo vadna.
Reseni Postup opravy:

o Zjistéte, zda je mozné vstoupit do diagnostiky Fidici jednotky tempomatu (ACC) a pfeCist chybové kédy pomoci diagnostick-
ého pfistroje.

 Provedte odecty ze zbyvajicich jednotek tempomatu (ACC).

o Zkontrolujte napajeci napéti a uzemnéni jednotek spojenych se systémem ACC.

o Zkontrolujte stav podpéry radaru tempomatu (ACC) umisténého v pfednim narazniku.

o Vyménte podpéru radaru tempomatu za novou.

o Sefidte anténu radaru pomoci specialniho nastroje.
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sledujeme automobilové technologie

Informacni zpravodaj Eure!TechFlash dopliiuje Skolici program Eure!Car spolec¢nosti ADI
a ma jednoduché poslani:

pomahat pochopit aktualni technické inovace v prostredi automobilového primyslu.

S technickou pomoci Technického strediska AD ve Spanélsku a za asistence prednich
vyrobcii dili chce Eure!TechFlash demystifikovat nové technologie a ucinit je
transparentnimi, s cilem podnitit profesionalni automechaniky drzet krok s
technologiemi a motivovat je, aby priibézné investovali do technického vzdélavani.
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Eure!TechFlash bude vychazet 3 az 4 krat do roka.

&
E l I re !Car Uroven technické kvalifikace  Eure!Car zahrnuje ucelenou fadu velmi kvalitnich technickych skoleni

CERTIEIED A L mechanikl je velm|°<vjule2|t,a pro pr.ofesjlonaerl .rpech.amlky, kteora se konajlrpod z4&Stitou narodnich
a v budoucnu mize hrat organizaci AD a jejich distributord ve 31 zemich.

rozhoduijici roli pro samotnou existenci autoservisu. - . . . ,
Navstivte stranky www.eurecar.org, kde najdete vice informaci a

Eure!Car je iniciativa spole¢nosti Autodistribution International, kterd ~ mUzete si vybrat skolici kurz.
sidli v belgickém mésté Kortenberg (www.ad-europe.com). Program

Pramyslovi partnefi programu Eure!Car
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Vylouceni odpovédnosti: informace uvedené v tomto zpravodaji nejsou vycerpavajici a jsou poskytovany pouze k informac¢nim uceltm.
Vydavatel nenese odpovédnost za informace zverejnéné prispévovateli.



